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Rahmenvorgaben fur den Nahverkehrsplan 1

1 Rahmenvorgaben fir den Nahverkehrsplan

1.1 Rechtliche Grundlagen

Der Nahverkehrsplan (NVP) soll fur jeden Aufgabentrager eine tragfahige und
finanziell realistische Grundlage flr die Ausgestaltung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) schaffen und ein abgestimmtes Vorgehen sichern,
das den bestehenden bzw. noch zu entwickelnden verkehrlichen Verflechtun-
gen entspricht. Fur einen Nahverkehrsplan relevant sind die Gesetze, die sich
mit Organisation, Finanzierung und Genehmigung der Verkehre befassen.

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlamentes und des
Rates vom 23. Oktober 2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und Stral3e ist am 03.12.2009 in Kraft getreten. In der Verordnung wird
der Rechtsrahmen fir die zustandigen Behdrden im Bereich des 6ffentlichen
Personenverkehrs festgelegt. Wesentliche Eckpunkte der EU-VO 1370/2007
sind:

e Die Verordnung verlangt einen offentlichen Dienstleistungsauftrag (6DA)
zwischen der zusténdigen Behoérde und einem Verkehrsunternehmen fir die
Erbringung von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen, wenn die Verkehrs-
unternehmen als Gegenleistung ausschlie3liche Rechte und/oder Aus-
gleichszahlungen erhalten. Der o6ffentliche Dienstleistungsauftrag muss
rechtlich verbindlich sein und von der jeweils zustdndigen Behorde erlassen
werden. Eine bestimmte Rechtsform des Auftrages wird in der VO (EG)
Nr. 1370/2007 hingegen nicht vorgegeben.

e Die zustandigen Behdrden konnen entscheiden, ob der Verkehr selbst er-
bracht, im Rahmen einer Direktvergabe an ein kommunales Unternehmen
vergeben oder einem wettbewerblichen Verfahren unterzogen wird.

¢ Eine Direktvergabe an einen ,internen Betreiber” kann erfolgen, sofern meh-
rere Voraussetzungen gegeben sind. U.a. muss die zustdndige Behorde —
oder im Falle mehrerer zustandiger Behdrden, wenigstens eine der Behor-
den — Uber den Betreiber eine Kontrolle austiben wie Uber seine eigenen
Dienststellen und der Betreiber muss das sog. Gebietskriterium beachten.
Der Betreiber darf also nur im Hoheitsgebiet der jeweils zustéandigen Be-
horde, bzw. bei einer Gruppe von Behdrden im gemeinsamen Gebiet tatig
werden. Durch das Verbundeprivileg in Art. 5 Abs. 2, Satz 1, 1. Parenthese
VO (EG) Nr. 1370/2007 kann das Gebietskriterium im Verbandsgebiet des
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Rahmenvorgaben fur den Nahverkehrsplan 2

Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (VRR) leichter erfullt werden, ein- und aus-
brechende Verkehre kénnen einfacher beauftragt werden. Nach dem Ver-
bindeprivileg darf eine Gruppe von zustandigen Behdrden, die integrierte
Personenbeftérderungsdienstleistungen anbietet, wie etwa der VRR, eine
Direktvergabe an einen internen Betreiber, Gber den nur eine der beteiligten
Behorden die erforderliche Kontrolle ausiiben kann, durchfuhren.

Es besteht Wahlfreiheit fir die zustandigen Behdrden zwischen Ausschreibung
und Direktvergabe von Verkehrsdienstleistungen.

Bundesgesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderung (BGG)

Das Gesetz vom 01.05.2002 verfolgt das Ziel, die Benachteiligung von Men-
schen mit Behinderung zu beseitigen. Danach sollen u. a. bauliche Anlagen
und Verkehrsmittel barrierefrei gestaltet sein, um Menschen mit Behinderung
eine gleichberechtigte und selbstbestimmte Lebensfiihrung zu erméglichen.

Personenbeférderungsgesetz

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wurde zum 01.01.2013 an die Vor-
gaben der EU-Verordnung 1370/2007 angepasst. Es beschreibt die nationalen
rechtlichen Grundlagen fir die unternehmerische Betatigung im OPNV sowie
fur das Genehmigungsverfahren. Das novellierte PBefG rdumt den Aufgaben-
tragern die Moglichkeit ein, alle Instrumente der VO 1370/2007 zu nutzen, so
u.a. auch die Méglichkeit der Direktvergabe. Die zustandige Behorde nach der
VO (EG) Nr. 1370/2007 soll nach dem PBefG mit den in den Landes-OPNV-
Gesetzen definierten Aufgabentragern identisch sein.

Die Anforderungen an die Aufstellung und die Inhalte eines Nahverkehrsplans
werden in 8 8 Absatz 3 PBefG geregelt. Der Aufgabentrager (hier Stadt Ober-
hausen) definiert im Nahverkehrsplan u.a. ,die Anforderungen an Umfang und
Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben
fur die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen®. Der
Nahverkehrsplan ist somit das Steuerungsinstrument zur Entwicklung des
OPNV.

Die Genehmigungsbehérde (hier Bezirksregierung Dusseldorf) hat den vom
Aufgabentrager beschlossenen Nahverkehrsplan zu bertcksichtigen, so auch
die dort definierte ,ausreichende” Verkehrsbedienung, soweit dieser unter den
Voraussetzungen des § 8 Abs. 3 Satz 6 PBefG (Beteiligung der vorhandenen
Unternehmen sowie sonstiger dort genannte Adressaten) zustande gekommen
ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet (sogenannter ,qualifizierter

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Rahmenvorgaben fur den Nahverkehrsplan 3

Nahverkehrsplan®). Eine Genehmigung kann versagt werden, wenn der bean-
tragte Verkehr nicht mit einem solchen ,qualifizierten Nahverkehrsplan® im Ein-
klang steht.

Der Nahverkehrsplan hat zudem die Belange der in ihrer Mobilitat oder senso-
risch eingeschrankten Menschen zu beriicksichtigen. Fur die Nutzung des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs fordert das PBefG bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit. Ausnahmen davon sind im NVP zu benennen
und zu begriinden.

OPNVG NRW

Die in den Bundesgesetzen auf die Lander Ubertragenen Aufgaben werden fur
das Land Nordrhein-Westfalen durch das Gesetz Uber den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) geregelt. Nach dem
OPNVG NRW ist die Planung, Organisation und Ausgestaltung des o6ffentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV) eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien
Stadte sowie derjenigen mittleren und grofR3en kreisangehorigen Stadte, die ein
eigenes OPNV-Unternehmen betreiben oder an einem solchen wesentlich be-
teiligt sind. Dies gilt auch fir den schienengebundenen OPNV mit Ausnahme
des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Fir diesen nehmen die Zweck-
verbande die Aufgabentragerschaft wahr.

Nach den 88§ 8 und 9 OPNVG NRW sind die Aufgabentrager verpflichtet, fiir
ihren Bereich einen Nahverkehrsplan aufzustellen. Dieser Plan dient der Si-
cherung und der Verbesserung des offentlichen Personennahverkehrs und soll
eine tragfahige und finanziell abgesicherte Grundlage fur die Ausgestaltung
des OPNV schaffen, die auch die kommunale Finanzlage beriicksichtigt. Bei
der Aufstellung bzw. Fortschreibung eines Nahverkehrsplanes sind die vorhan-
denen Verkehrsstrukturen und die Ziele von Raumordnung und Landespla-
nung zu beachten. Die Belange des Umweltschutzes, die Barrierefreiheit im
Sinne des Bundesbehindertengleichstellungsgesetzes und des Stadtebaus so-
wie die Vorgaben des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans sind zu beriick-
sichtigen. Im Einzelnen werden im § 2 OPNVG NRW folgende Grundsétze der
Weiterentwicklung des OPNV in Nordrhein-Westfalen genannt:

e Beim Ausbau der Infrastruktur soll der schienengebundene Personennah-
verkehr gegenuber dem straliengebundenen Personennahverkehr Vorrang
haben.
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e Der Ausbau vorhandener Verkehrswege ist gegeniber dem Neubau zu be-
vorzugen.

e Der OPNV soll unter Beriicksichtigung der Erfordernisse des Umweltschut-
zes, der sozialvertraglichen Stadtentwicklung, der Barrierefreiheit, der Si-
cherheit sowie des absehbaren Verkehrsbedarfes soweit wie mdglich Vor-
rang erhalten.

e Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fir eine leistungsfahige und bedarfs-
gerechte Raumerschlie3ung zu erhalten.

¢ In allen Teilen des Landes ist eine angemessene Bedienung der Bevdlke-
rung durch den OPNV zu gewahrleisten.

e Durch eine koordinierte Planung und Ausgestaltung des Leistungsangebo-
tes, durch einheitliche und nutzerfreundliche Tarife, durch eine koordinierte
Fahrgastinformation unter Berticksichtigung der Bedurfnisse von Menschen
mit Hor- und Sehbehinderungen sowie durch einheitliche Qualitatsstandards
soll die Attraktivitat des OPNV gesteigert werden.

e In allen Landesteilen ist die Infrastruktur des OPNV auszubauen. Die Netz-
verknipfung der Schienenschnellverkehre mit dem darauf abgestimmten
Busnetz ist durch eine nutzerfreundliche, barrierefreie Ausgestaltung von
Umsteigeanlagen unter Einbeziehung des motorisierten und nicht motori-
sierten Individualverkehrs sicherzustellen.

e Sonderverkehre sind méglichst in Linienverkehre zu Uberfihren.

¢ Alternative Bedienungsformen wie Rufbusse, AST und Blrgerbusse sollen
bei geringer Nachfrage genutzt werden.

e Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahr-
zeuge sowie des Angebotes des OPNV sind die Belange von Personen, die
in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankt sind, im Sinne der Barriere-
freiheit nach dem BGG und dem BGG NRW zu beriicksichtigen.

e Ebenso ist den spezifischen Belangen von Frauen und Mannern, Personen,
die Kinder betreuen, Kindern und Fahrradfahrern bei der Planung und Aus-
gestaltung des OPNV in geeigneter Weise Rechnung zu tragen.

e Ander Ausgestaltung des OPNV sollen die vorhandenen Verkehrsunterneh-
men zu vergleichbaren Bedingungen beteiligt werden.
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Betrauung der Stadtwerke Oberhausen

Die Stadt Oberhausen hat zur Sicherung einer ausreichenden Verkehrsbedie-
nung im Rahmen ihrer Daseinsvorsorge die Stadtwerke Oberhausen (STOAG)
mit Ratsbeschluss vom 19.12.2005 mit der Erbringung von gemeinwirtschaftli-
chen Verpflichtungen im Gebiet der Stadt Oberhausen betraut. Der Betrau-
ungsbeschluss verpflichtet die STOAG, die ihr genehmigten Linienverkehre un-
ter Beachtung der Anforderungen der jeweils gultigen Nahverkehrsplane bis
zum 31.12.2019 zu erbringen.

Die Betrauung enthalt einen Verweis, dass kiunftige Leistungsanderungen mit-
abgedeckt sind, sodass Anderungen im Liniennetz auf Grundlage dieses Nah-
verkehrs-plans méglich sind. Damit hat die Stadt Oberhausen im 6ffentlichen
Verkehrsinteresse die Erbringung von StralRenbahn- und Busverkehren auf ih-
rem Gebiet, die Gegenstand dieses Nahverkehrsplans sind, durch die Betrau-
ung sichergestellt.

1.2 Rahmenvorgaben

1.2.1 Landesentwicklungsplan

Die aktuell und zukinftig zu erwartenden verdnderten Rahmenbedingungen,
insbesondere der demographische Wandel, der zu erwartende Klimawandel
sowie neue Rechtsgrundlagen bestimmen das Leitbild des Landesentwick-
lungsplanes?. Dartiber hinaus sind insbesondere zu beriicksichtigen:

die nachhaltige Sicherung der nattrlichen Lebensgrundlagen,

die Verringerung der Freirauminanspruchnahme,

die Umsetzung anerkannter Klimaschutzziele,

die Starkung zentraler Orte und der Innenstadte,

die Gewabhrleistung von Mobilitéat und Erreichbarkeit.

Bezogen auf den Verkehr werden die folgenden Ziele im Landesentwicklungs-
plan definiert:

1 Der derzeit giltige Landesentwicklungsplan Nordrhein-Westfalen (LEP NRW) wurde
1995 aufgestellt. Am 25.06.2013 wurde der Entwurf eines neuen Landesentwicklungs-
plan NRW (LEP NRW) veréffentlicht. Die Landesregierung hat am 28. April 2015, 23. Juni
2015 und am 22. September 2015 beschlossen, den Entwurf des neuen Landesentwick-
lungsplanes (LEP NRW) in wesentlichen Teilen zu &ndern und ein zweites Beteiligungs-
verfahren zu den geanderten Teilen des Entwurfes des LEP NRW durchzufiihren. Dieses
Verfahren ist noch nicht abgeschlossen.

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Rahmenvorgaben fur den Nahverkehrsplan 6

¢ integrierte Siedlungs- und Verkehrsplanung zur Reduzierung der Verkehrs-
belastung (und zur Minimierung der Flacheninanspruchnahme),

¢ die leistungsfahige Entwicklung des Schienennetzes,
e die Verwirklichung des Rhein-Ruhr-Express (RRX),
¢ die Freihaltung von nicht mehr genutzten Trassen,

e Starkung der Nahmobilitat (z.B. Fahrradmitnahme im OPNV, Bike+Ride-An-
lagen an Bahnhofen und geeigneten zentralen Bushaltestellen),

e Schaffung von Voraussetzungen fur die Entwicklung multimodaler Verkehrs-
strukturen mit verschiedenen Verkehrstragern

e Schaffung von Voraussetzungen fir die zukinftige Integration neuer Ver-
kehrskonzepte unter Nutzung alternativer Antriebe.

Diese Ziele und Grundséatze des jeweils gultigen LEP sind als sonstige Erfor-
dernisse der Raumordnung bei raumbedeutsamen Planungen und Maf3nah-
men Offentlicher Stellen zu berucksichtigen.

1.2.2 Regionalplan

Der gultige Regionalplan fur den Regierungsbezirk Disseldorf ist im Jahr 1999
aufgestellt worden (GEP 99). Verkehrsplanerische Zielvorstellung ist es, die
bestehende leistungsfahige Infrastruktur im Regierungsbezirk Disseldorf zu
erhalten und — soweit notwendig — auszubauen. Verkehrsentwicklungskon-
zepte zur Verkehrsvermeidung, -verlagerung und -optimierung sollen dariber
hinaus durch die Einbindung aller Verkehrsmittel und Verkehrstrager eine ver-
besserte Mobilitat und Erreichbarkeit fir Menschen und Giter bewirken.

Im Juni 2014 hat der Regionalrat den Erarbeitungsbeschluss zu einem neuen
Regionalplan gefasst. Vorausgegangen war ein intensiver informeller Prozess
zur Erarbeitung und Abstimmung des Regionalplanentwurfs. Mit dem zentralen
Erarbeitungsbeschluss im September 2014 wurde das Beteiligungsverfahren
gestartet, welches im Marz 2015 beendet wurde.

Der Regionalplanentwurf ist ein rdumlich flachendeckendes Planwerk fiir die
Region Dusseldorf, das die regionalplanerisch relevanten Themenfelder bein-
haltet, so auch das Themenfeld Verkehr.
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1.2.3 Infrastrukturbedarfsplan des Landes NRW

Im August 2015 hat das Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (MBWSV) das Verfahren zur ,Auf-
stellung des OPNV-Bedarfsplans 2017“ und des daran anschlieRenden OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplans eingeleitet. Von der Stadt Oberhausen wurden
folgende Vorhaben fir die Aufnahme in den OPNV-Bedarfsplan des Landes
gemeldet:

e Strecke V: von Oberhausen-Sterkrade bis Schmachtendorf

e Strecke la: Danziger StraRe Ost, von Mulheimer Stral3e bis Mellinghofer
StralRe

e Strecke VI: Weiterfuihrung der Linie 105 von Essen-Frintrop bis Neue Mitte
Oberhausen.

Im Hinblick auf die bevorstehende Anderung des OPNVG NRW eréffnete das
MBWSYV im September 2015 die Mdglichkeit, dass auch Vorhaben benannt
werden konnen, die ausschlieBlich aus Mitteln nach § 12 OPNVG gefordert
werden. Seitens der Stadt Oberhausen wurde daraufhin folgende Malinahme
nachgemeldet:

e Errichtung eines Haltepunktes an den Bahnstrecken Oberhausen — Duis-
burg und Oberhausen — Milheim Styrum in Hohe der Strale Rehmer (Hal-
tepunkt Alstaden/Rehmer:).

1.2.4 OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan

Mit der Revision des OPNV-Gesetzes im Dezember 2012 wurde der bis dato
geltende Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan durch den OPNV-Bedarfsplan ab-
gelost. GemaR § 7 Abs. 2 OPNVG NRW erstellt das ,[...] fir das Verkehrswe-
sen zustandige Ministerium im Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuss des
Landes [auf Grundlage dieses OPNV-Bedarfsplans] einen OPNV-Infrastruktur-
finanzierungsplan. Der OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan umfasst nur Maf-
nahmen mit zuwendungsfahigen Ausgaben von mehr als 3 Millionen Euro, die
vom Land nach § 13 Abs. 1 OPNVG gefordert werden sollen."

Bestandteile des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans sind:

¢ Malnahmen mit zuwendungsféhigen Ausgaben von mehr als 3 Mio. €, die
vom Land nach § 13 Abs. 1 OPNVG gefordert werden sollen (vgl. § 7 Abs. 2
OPNVG) und
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¢ Vorhaben der (Bahnhofs-) Modernisierungsoffensive 2 (MOF 2), fur die das
Land NRW Ende 2008 eine Rahmenvereinbarung mit der DB AG abge-
schlossen hat.

Bis spatestens 2015 soll mit allen Mal3hahmen der MOF 2 begonnen worden
sein. Unterteilt werden die Vorhaben in die Teile A und B. Teil A beinhaltet
Vorhaben, die mit den voraussichtlich zur Verfigung stehenden Finanzmitteln
realisiert werden kdnnen (Vorhaben des Bundesprogramms nach 8§ 6 Abs. 1
GVFG). Teil B umfasst Vorhaben, ,die in den Teil A nachriicken oder gegen
solche ausgetauscht werden kénnen, wenn sich die Forderung von Vorhaben
des Teils A verzdgert oder als nicht moglich erweist®.

Der OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan enthalt fiir die Stadt Oberhausen fol-
gende Vorhaben:

e Teil A:
- RRX
- ABS Oberhausen-Emmerich-Deutsche Grenze
- MOF 2-MafRnahme: Oberhausen Hbf

e Teil B:
- keine

1.2.5 Nahverkehrsplan des VRR

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) ist Aufgabentrager des Schienenper-
sonennahverkehrs (SPNV). Als solcher hat der VRR im Sommer 2015 mit der
Fortschreibung des VRR-Nahverkehrsplans begonnen (VRR-Nahverkehrsplan
2016). Ein erster Entwurf wurde mit Vertretern von kommunalen Aufgabentra-
gern und Verkehrsunternehmen in mehreren Gesprachsrunden diskutiert. Mit
dem Uberarbeiteten Entwurf hat Mitte Marz 2016 das formale Beteiligungsver-
fahren begonnen.

Der VRR-Nahverkehrsplan 2016 (Entwurfsstand: 20.04.2016) formuliert die
Anforderungen an das Fahrplanangebot, die Infrastruktur und weitere Quali-
tatsaspekte fur ein integriertes und zukunftsorientiertes SPNV-System im VRR.
Die Entwicklung des SPNV-Leistungsangebots und des Fahrzeugeinsatzes
wird bestimmt von der Umsetzung des RE-Konzepts, des S-Bahn-Konzepts mit
einem 15/30 Minuten-Takt und der Einfihrung des Rhein-Ruhr-Expresses
(RRX).
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Nach Umsetzung des RE-Konzeptes ab Dezember 2016 entféllt bei der Linie
RES der Abschnitt Emmerich — Wesel. Zeitgleich wird die neue stundlich ver-
kehrende Linie RE19 Emmerich — Oberhausen — Dusseldorf eingerichtet, die
die Bedienung des entfallenden Abschnitts des RES5 tibernimmt. Auch die bis-
herige Linie RB35 wird dadurch ersetzt und bedient stattdessen den Nordast
der Linie RB33 Monchengladbach — Bottrop ganztagig im 60 Minuten-Takt. Ab
April 2017 wird die Linie RE19 ins niederlandische Arnheim verlangert, die da-
mit eine neue Direktverbindung zwischen Arnheim und Oberhausen schafft.
Nach Elektrifizierung der Strecke Bocholt — Wesel wird die Linie RE19 zusatz-
lich um den Fliigel Wesel — Bocholt ergénzt, sodass eine Direktverbindung zwi-
schen Oberhausen und Bocholt entsteht.

Die Umstellung des RE5 auf die neuen RRX-Fahrzeuge ist fur Juni 2019 vor-
gesehen. Neben der erwarteten Verbesserung der Fahrplanstabilitat durch das
optimierte Beschleunigungsvermogen der neuen Fahrzeuge entstehen Quali-
tatssteigerungen durch eine erhdhte Sitzplatzanzahl von 800 Platzen pro Fahrt.

Ab Dezember 2019 tbernimmt die Linie RB33 den Linienweg der entfallenden
RB44 Bottrop — Oberhausen — Duisburg — Ménchengladbach im Stundentakt.
Die Direktverbindung aus Dorsten entfallt dadurch.

Die neu eingefuhrte Linie RB41 Wesel — Oberhausen — Essen — Wuppertal
ermoglicht eine bisher nicht vorhandene und beschleunigte Direktverbindung
nach Essen-Steele, Langenberg und Wuppertal.

Die Taktumstellung im S-Bahn-System hat fiir Oberhausen nur geringe Aus-
wirkungen, da lediglich die S3 von einem 20 Minuten-Takt auf einen ganztagi-
gen 30 Minuten-Takt umgestellt wird. Daraus resultierende Anpassungen im
kommunalen OPNV sind nicht geplant, da in Oberhausen nur der (ohnehin gut
angebundene) Hauptbahnhof durch die Linie S3 bedient wird.

Mit der Taktumstellung im S-Bahn-System kommt es zu weiteren die Stadt
Oberhausen betreffenden Anderungen im SPNV. Die S2 wird durch die neue
Linie RB3 ersetzt und spannt dann mit der Linie RE3 einen annahernden 30 Mi-
nuten-Takt im Abschnitt Duisburg — Oberhausen — Gelsenkirchen — Herne —
Dortmund auf.

Punktuelle Verbesserungen sind im Nachtverkehr bei den RB- und RE-Linien
vorgesehen, im NVP des VRR aber nicht einzeln benannt. Die angestrebten
Verbesserungen im Nachtverkehr haben positive Auswirkungen auf den Nacht-
busverkehr in Oberhausen, da mit einer Steigerung des Fahrgastaufkommens
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zu rechnen ist. Die Verbesserungen des Nachtverkehrs im SPNV sollten bei
einer Anpassung der Sternfahrt im NE-Netz der Stadt Oberhausen bertcksich-
tigt werden.

Insgesamt bedeuten die Anpassungen und Veranderungen im SPNV eine ver-
besserte Verbindung zwischen Oberhausen und den Nachbarstadten. Es wer-
den neue Direktverbindungen angeboten (z.B. Arnheim, Bocholt, Wuppertal)
und zusatzliche Fahrtmdglichkeiten geschaffen (z.B. Diisseldorf). Zuséatzlich ist
durch den Einsatz neuer Fahrzeuge eine deutliche Qualitatssteigerung zu er-
warten (Verbesserung der Fahrplanstabilitdt durch héheres Beschleunigungs-
vermogen, Erhdhung der Platzkapazitaten).
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2 Ziele der Stadt Oberhausen

2.1 Leitziele des Nahverkehrsplanes

Sicherung der OPNV-Mobilitat

Das OPNVG NRW fordert von der Stadt Oberhausen als Aufgabentrager, fur
die Sicherung der OPNV-Mobilitat im Stadtgebiet und damit fiir eine ausrei-
chende Bedienung der Bevolkerung mit OPNV-Angeboten zu sorgen. Dies be-
deutet, dass auch in weniger dicht besiedelten Gebieten und zu nachfrage-
schwachen Zeiten ein Mindestangebot im OPNV zur Verfiigung stehen muss.

Da sich die Mobilitatsbedurfnisse der Bevolkerung nicht auf stadtische Ver-
kehre beschranken, ist eine durchgehende Transportkette mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln zu garantieren. Diese durchgehende Transportkette bedient glei-
chermal3en lokale, nachbardrtliche und regionale Verkehre und bertcksichtigt
dabei die Anspriiche aller Zielgruppen und Fahrtzwecke.

Erhéhung der Attraktivitat des OPNV

Die Attraktivitat des OPNV ist Voraussetzung fiir seine Wirtschaftlichkeit. Die
Ziele der Stadt Oberhausen zur Erhéhung der Attraktivitat des OPNV ergeben
sich aus den folgenden finf Punkten:

e Schaffung einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur durch eine sinnvolle
Aufgabenteilung aller Verkehrsmittel (Produkte) des OPNV sowie durch eine
Differenzierung der angebotenen Produkte entsprechend ihrer Verkehrsauf-
gabe (differenzierte Bedienung).

e Steigerung der Angebotsqualitat durch die Beseitigung von ErschlieRungs-
defiziten, durch eine Prioritat fur Taktverkehre und durch Erhalt bzw. Ver-
besserung attraktiver Anschliisse an zentralen Verknipfungspunkten.

e Steigerung der Beforderungsqualitat durch eine kontinuierliche Modernisie-
rung des Fahrzeugparks, durch eine nutzergerechte Ausgestaltung und
Ausstattung der Haltestellen und Verknupfungspunkte sowie durch Einhal-
tung von vereinbarten Qualitatsstandards.

e Ausbau der Verkehrsinfrastruktur durch konsequente Umsetzung von
OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen.

e Weiterentwicklung der Kundeninformation im Regel- und Stérungsfall auf
verschiedenen Kanéalen.
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Steigerung der Wirtschaftlichkeit des OPNV

Wie alle anderen 6ffentlichen Aufgaben steht der OPNV unter der Vorgabe der
sparsamen und effizienten Mittelverwendung. Offentliche Mittel miissen zielge-
richtet und sorgsam ausgegeben werden. Es ist daher bei jedem Angebot, das
in den Nahverkehrsplan als Planungsgrof3e aufgenommen ist, zu fragen, wie
es moglichst preisglinstig erbracht und wie es moglichst ertragswirksam aus-
gestaltet werden kann.

Verzahnung von lokalem und nachbarértlichem OPNV

Die Fahrplangestaltung soll grundséatzlich Anschlussmadglichkeiten beachten,
damit fahrplanmaRige Ubergange zwischen allen Produkten des OPNV einge-
richtet und die Pramissen des Zusammenspiels einer nach Verkehrsaufgaben
differenzierten Produktpalette erflllt werden kdnnen. Dies setzt eine entspre-
chend abgestimmte Linienplanung voraus.

Anforderungen von Menschen mit Mobilitdtseinschréankungen oder sen-
sorischen Einschrankungen

Das Personenbeftérderungsgesetzes (PBefG) erlegt einem Nahverkehrsplan
u.a. auf, ,die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschréankten
Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefrei-
heit zu erreichen®. Fur diese Personengruppe mussen daher besondere Aus-
stattungsmerkmale im OPNV-Angebot vorgesehen werden, die nachfolgend
beispielhaft aufgefihrt sind:

e Vorhaltung ausreichender Aufstellflachen fur Rollstihle, Kinderwagen und
schwere Lasten in den Fahrzeugen,

e Verbesserung der Information Uber barrierefrei eingerichtete Haltestellen
bzw. Verknupfungspunkte,

¢ Anstreben eines mdglichst niveaufreien (stufenlosen) Zugangs zu Haltestel-
len, besonders bei Verknipfungshaltestellen (z.B. Rampen, Aufziige),

e Anstreben eines moglichst niveaufreien Ein- und Ausstiegs durch die Anhe-
bung der Bordsteinh6he auf mindestens 16 cm,

e Konsequente Einfuhrung taktiler und kontrastreicher Oberflachen (Blinden-
leitplatten) an den Haltestellen flir eine verbesserte Orientierung fir Sehein-
geschréankte.
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e Konsequente Ausgestaltung von Fahrzeugen mit kontrastreichen visuellen
Anzeigen, zusatzlich akustische Ansagen in den Fahrzeugen.

Fehlende Informationen oder bauliche Einrichtungen behindern den Zugang
zum OPNV z. T. erheblich. Der OPNV wird nur dann den Personen mit Mobili-
tatseinschrankungen und sensorischen Behinderungen gerecht, wenn er auf
der gesamten Transportkette ihren Ansprichen gentigt und sie sowohl vor der
Fahrt als auch wahrend der Fahrt ausreichend und entsprechend ihren Bedurf-
nissen informiert. Die Bemuhungen, seheingeschrankten Personen den Zu-
gang zum OPNV zu erleichtern, kdnnen durch das Bereitstellen einer entspre-
chenden Applikation unterstitzt werden.

Anforderungen von Frauen und Kindern

Eine weitere Fahrgastgruppe mit besonderen Anforderungen an die Gestaltung
des OPNV stellen Frauen, Madchen und Kinder im Allgemeinen dar. Um einem
Mobilitatsverzicht im OPNV, hervorgerufen durch ein Unsicherheits- oder Be-
drohungspotenzial an Haltestellen und in den Fahrzeugen als haufig einziges
Verkehrsmittel entgegenzuwirken, sind bei der Gestaltung des OPNV-Angebo-
tes u.a. auf folgende Punkte zu achten:

e Attraktives Angebot auch in Schwachverkehrszeiten, insbesondere im
Abend- und Wochenendverkehr.

e Verbesserung des Sicherheitsempfindens an den Haltestellen durch ausrei-
chende Beleuchtung (Stral3enbeleuchtung; wo diese nicht ausreicht, sollte
im Wartebereich eine zusatzliche Beleuchtung vorgesehen werden) und
gute Einsehbarkeit sowie durch ausreichende Abstande zu ,dunklen® Punk-
ten (z.B. Mauern, Hecken).

e Verbesserung der Sicherheit im Fahrzeug durch Beobachtungsmdglichkeit
des Innenraums durch den Fahrer (oder eine Kamera) und eine hierfur er-
forderliche ausreichende Innenbeleuchtung.
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2.2 Qualitatsziele als Anforderungsprofil

Anforderungen an die ErschlieBungsqualitét

Die Haltestellen bilden den Ubergang zwischen Flachennutzung und OPNV-
System und sind der erste Beriihrungspunkt zwischen Fahrgast und Verkehrs-
unternehmen. Der Einzugsbereich von Haltestellen wird vereinfacht als Kreis
definiert, dessen Radius die zumutbare FuRwegentfernung angibt. Die Qualitat
des Zugangs zum Nahverkehrssystem ist mit dieser Entfernung messbar.

Die Anforderungen an die Erschlieungsqualitat in der Stadt Oberhausen sind
in Bild 2-1 dargestellt. Angegeben sind Richt- und Grenzwerte fur FuBwegent-
fernungen zur Haltestelle (Luftlinie). Die Grenzwerte stellen einen Mindeststan-
dard dar, der durchgehend erfullt werden sollte und entsprechend der
Schwachstellenanalyse, der Malinahmenentwicklung sowie zukinftigen Pla-
nungen fir den OPNV in der Stadt Oberhausen zugrunde liegt. Die angegebe-
nen Richtwerte sind als Zielwerte anzustreben.

Haltestelleneinzugsbereich (Luftlinie in Meter)

Raum- Bus / StraRenbahn NachtExpress

kategorie
00 400 400 600 500 750

Kernbereich 3

BT 400 500 600 800 500 750
bereich

Auﬂe.n- 500 600 800 1000 nach individueller Prifung
bereich

Hinweise:

Die Zielwerte gelten nur fir Raumeinheiten mit mehr als 200 Einwohnern / Beschaftigten
(Richtwert) bzw. mehr als 500 Einwohnern / Beschaftigten (Grenzwert)

Ein Siedlungsbereich gilt als erschlossen, wenn 80% der Einwohner / Beschéftigteninnerhalb der
Haltestelleneinzugsbereiche wohnen / arbeiten.

Bild 2-1:  Anforderungen an die ErschlieRungsqualitat im OPNV der Stadt
Oberhausen (Quelle: in Anlehnung an FGSV, 2010)

Die rdumliche Kategorisierung der Stadt Oberhausen in Kern- und Kernrand-
bereiche ist in Bild 2-2 dargestellt.
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Bild 2-2: Raumkategorisierung der Stadt Oberhausen
(Quelle: Angaben der Stadt Oberhausen)
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Anforderungen an die Verbindungsqualitat

Neben der guten Erreichbarkeit aller relevanten Ziele steht die schnelle Uber-
windung der Distanzen im Vordergrund der Bemihungen um ein attraktives
Nahverkehrssystem. Hierzu gehoéren insbesondere gute Verbindungsmaoglich-
keiten zwischen Wohnplatzen, Gewerbezentren, Schulstandorten, Einkaufs-
zentren, Freizeitzentren etc. Dabei sind die wichtigsten Quellen und Ziele mdog-
lichst zeitglinstig und auf direktem Wege miteinander zu verbinden sowie mdg-
lichst haufig zu bedienen. Die Verbindungsqualitat wird durch folgende Krite-
rien beschrieben:

e Bedienungshaufigkeit (Taktfolge),
e Erreichbarkeit des Kernbereichs (Beférderungszeit),
e Umsteigehaufigkeit und Umsteigeweglangen.

Die angegebenen Grenzwerte stellen den Mindeststandard dar, die Richtwerte
sind als Zielwerte anzustreben.

Der Fahrgast entscheidet u.a. anhand der Bedienungshaufigkeit des OPNV
uber die Wahl des Verkehrsmittels. Eine tiefe Marktdurchdringung des OPNV
setzt eine relativ hohe Bedienungshaufigkeit (kurze Fahrzeugfolgezeiten) vo-
raus. Die Anforderungen an die Bedienungshéaufigkeit in der Stadt Oberhausen
sind in Bild 2-3 dargestellt.

Verbindungen innerhalb von Oberhausen (Raumkategorie Oberzentrum)

Raumkategorie Taktfolgezeit [min] in NVZ Taktfolgezeit [min] in SVZ

15 20 30

Kernbereich 5/10

Kernrandbereich 10/20 30 20 60

NVZ (Normalverkehrszeit) MF: 9:00 - 12:00 und 18:00 - 20:00 Uhr

SVZ (Schwachverkehrszeit) MF: vor 6:30 und nach 20:00 Uhr
Sa: vor 9:00 und nach 19:00 Uhr
So/Feiertag: ganztagig
HVZ (Hauptverkehrszeit)  MF: 6:30 - 9:00 und 12:00 - 18:00 Uhr
Nachtverkehrszeit taglich ab 22:30 Uhr

Bild 2-3:  Anforderungen an die Bedienungshaufigkeit im OPNV der Stadt
Oberhausen? (Quelle: in Anlehnung an VDV-Schrift Nr. 4 (2001) /
Verkehrszeiten Stadt Oberhausen/STOAG)

2 Fir die Finanzierung gilt die VRR-Finanzierungsrichtlinie
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Die Erreichbarkeit der Stadtbezirkszentren der Stadt Oberhausen spiegelt sich
in den Reisezeiten im OPNV wieder. Die Reisezeiten zwischen Startadresse
und Zieladresse sollten so gering wie moglich und die Fahrtrouten so direkt wie
maoglich gewahlt werden. Die in Bild 2-4 angegebenen Reisezeiten zeigen den
einzuhaltenden Grenzwert. Zur Einhaltung der zulassigen Reisezeiten sollen
in kritischen Bereichen BeschleunigungsmafBnahmen zugunsten des OPNV
(z.B. Busspuren, Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen) durchgefihrt
werden. Verkehrsberuhigende MalRhahmen (FulR3gangerzonen, Tempo-30-Zo-
nen, 30 km/h Streckengeschwindigkeit, Shared-Space-Bereiche) erhdhen in
der Regel die Reisezeiten im OPNV und sollen deshalb auf den Fahrtrouten
des OPNV vermieden werden.

Verbindungen innerhalb von Oberhausen G_ren%wert Erreic_h_barl_(eit
(Befdrderungszeit in min)

Stadtbezirk - Stadtbezirkszentrum® £ 20 min**

* Alt-Oberhausen, Sterkrade oder Osterfeld
** fir Randgebiete sind bis zu 25 min zuldssig (nhach NVP OB 2011)

Hinweis: Die Befoérderungszeitwird ohne Zu- und Abgang bemessen

Bild 2-4:  Anforderungen an die Erreichbarkeit der Stadtbezirkszentren der
Stadt Oberhausen (Quelle: in Anlehnung an VDV-Schrift Nr. 4,
2001)

Fir die Umsteigehaufigkeit gilt die Zielsetzung, diese so gering wie méglich zu
halten. Das jeweilige Stadtbezirkszentrum sollte umsteigefrei erreichbar sein.

Anforderungen an die Angebotsqualitat

Nahverkehrssysteme mussen der speziellen Siedlungs- und Wirtschaftsstruk-
tur des Raumes Rechnung tragen. Ein attraktives, funktionsgerechtes und
gleichzeitig wirtschaftlich tragbares Nahverkehrsangebot lasst sich am besten
durch eine Kombination verschiedener Betriebsformen erreichen (vgl. Bild 2-5).
Grundlage hierfur bildet eine nach Verkehrsaufgaben differenzierende Pro-
duktpalette. Die Betriebsformen sind hierarchisch aufeinander abgestimmt und
miteinander verknlpft. Bei der Gestaltung von Liniennetzen ist zu beachten,
dass Linien mit Uberwiegend raumverbindender Funktion mdglichst direkt, das
heil3t auf kurzem Weg gefuhrt werden. Linien mit Gberwiegend kleinraumig er-
schlie3ender Funktion sichern die flachendeckende Raumerschliel3ung.
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Das Zusammenspiel der Betriebsformen in einem Gesamtsystem muss einer-
seits die Verhaltnisse zu Haupt- und Normalverkehrszeiten, andererseits die
Verhéltnisse zu Schwachverkehrszeiten beriicksichtigen.

Verkehrs-

funktion

Dient der beschleunigten Verbindung zwischen
Stadtteilen, Stadtbezirkszentren, wichtigen Zielen und
StraRenbahn den SPNV-Haltepunkten entlang der Hauptachsen
zusammen mit den Schnellbussen. Dabei sollen
straRenbiindige Bahnkorper vermieden werden.

Linien mit
Verbindungs- Dient der beschleunigten Verbindung zwischen
funktion Stadtteilen, Stadtbezirkszentren, wichtigen Zielen und
SchnellBus (SB) den SPNV-Haltepunkten entlang der Hauptachsen
zusammen mit der StralRenbahn. Dabei kénnen
Haltestellen aufgelassen werden.
ErschlielRt das Stadtgebietund bindet alle Gebiete an
ihr relevantes Zentrum und den SPNV an. Der
Stadtbus Stadtbus stellt die Grundversorgung sicher. Auf einigen
Abschnitten wird das StralRenbahn- und SB-Netz
Linien mit erganzt.
ErschlieRungs- . o . .
e ErschlielRt das Stadtgebietin Spét- und Nachtzeiten und
Zubringerfunktion bildet damit eine Grundversorgung mit etwas

NachtE
(I\TEC) s vergroRerten Haltestelleneinzugsbereichen. Eine

Verkniipfung mit dem SPNV und den anderen NE-Linie
wird - wo méglich - geboten.

Bild 2-5:  Produkte des OPNV als Komponenten eines Gesamtsystems

Bei der Dimensionierung des Platzangebotes (Sitz- und Stehplatze) sollen die
Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des OPNV der Forschungsgesellschaft
fur Stral3en- und Verkehrswesen 2010 beachtet werden. Bei Fahrten mit einer
Lange von mehr als 3 km soll allen Fahrgasten in der Regel ein Sitzplatz zur
Verfigung stehen (Grenzwert). Anzustreben ist jedoch eine geniigende Anzahl
Sitzplatze fur alle Fahrgéaste auf allen Fahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
zumindest aul3erhalb der Hauptverkehrszeiten.

Bei der Fahrplangestaltung sollen grundsatzlich Anschlussmadglichkeiten be-
achtet werden. Die in der Stadt Oberhausen angestrebten Zielwerte fur An-
schlussqualitaten zeigt Bild 2-6. Die fahrplanmélfiigen Anschliisse sollen vor
allem an Verknupfungspunkten mit hohen Umsteigerzahlen (= 1.000 Umstei-
ger/Tag) gesichert werden, insbesondere beim Ubergang zum/vom Schienen-
verkehr.
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Angebotskriterium Richtwert

Anschlusssicherung . . . .
(Wartezeit auf Anschlussverkehrsmittel) e (BRI Ll e D

Bild 2-6:  Zielwerte fur Anschlussqualitaten im OPNV der Stadt Oberhausen
(Quelle: in Anlehnung an FGSV, 2010)

Anforderungen an die Haltestellenausstattung

Die Haltestellenausstattung soll in erster Linie den Anforderungen der Kunden
entsprechen. Sie muss als Teil der Gesamtleistung des OPNV erkennbar sein
und dartiber hinaus einen akzeptablen Service bieten. Gestaltung und Design
sollen ein unverwechselbarer Ausdruck des Selbstverstandnisses des OPNV
sein und in der Bevdlkerung ein positives Image bewirken. Die Ausstattung der
Haltestellen muss diese Anforderungen weitestgehend bedarfsgerecht erful-
len, aber auch im Rahmen des betrieblich, stralRenverkehrsrechtlich und wirt-
schaftlich Machbaren bleiben.

In dem hier gewahlten Baukastenprinzip werden bestimmten Haltestellenkate-
gorien bestimmte Ausstattungsmerkmale zugeordnet. Die angestrebte Grund-
ausstattung (Mindeststandard) fur die Haltestellenkategorien | (zentrale Ver-
knidpfungspunkte mit bedeutender Verknipfungsfunktion und StralRenbahnhal-
testellen), Il (weitere bedeutende Verknupfungspunkte und Haltestellen mit
Uberdurchschnittlichen Fahrgastzahlen) und Il (Ubrige Haltestellen) zeigt Bild
2-7 ebenso wie zweckmalfiige Erganzungen (optional).

Bei der Planung des Neubaus von Haltestellen muss die soziale Kontrolle be-
ricksichtigt werden. Dies gilt neben Bus- und Stralenbahn- auch fir SPNV-
Haltestellen.
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Haltestellenausstattung

Haltestellenkennzeichnung
Zeichen 224 StVO

Haltestellenmast
Haltestellenbezeichnung (Name)
Steigbezeichnung

Liniennummer

Fahrtziel der Linie

Unternehmens- / Verbundkennzeichnung
Fahrgastinformation
Aushangfahrplan

Tarifinformation

Grundlegende Service-Informationen
Dynamische Fahrgastinformation
Liniennetzplan

Haltestellenplan
Stadtplan/Umgebungsplan
Wegweisung zur Haltestelle

Uhr

Telefon

Lautsprecher

Hinweise auf weitergehende Serviceangebote

Haltestellenausstattung

Wetterschutz / Fahrgastunterstand
Sitzgelegenheit

Abfallbehalter

Vitrine

Beleuchtung

Ausreichend breite und sichere Aufstellfliche
Fahrbahnquerungshilfen

Notrufséule / Infoséule
Fahrausweisautomat ')

Entwerter

Videoliberwachung

Barrierefreiheit

Stufenloser Zugang zur Haltestelle

Spalt- und stufenarmer Zugang (Hochbord)
Taktiles Leitsystem

Hauptinformation im Zwei-Sinne-Prinzip?
Legende

[ ] Grundausstattung / angestrebte Grundausstattung

An allen StraBenbahnhaltestellen muss ein Fahrausweisautomat vorhanden sein.

o] zweckmafiige Erganzung
1)
2)

staft des 7wei-Sinne-Prinzips kann auch eine App-Losung eingesetzt werden

® @ 0O OO0 000 0 0 00

OO0 O0OOCe o0 0 0 00

cCe oo

Kategorie
]

® OO0 OO OC e o0 0 0

O O0C e o0 00 00

@]

cCeeooe

® ® ® O ® @& 0

(o] O O @ e @

O

O ® @€ O OO OO

Bild 2-7:  Ausstattungsstandards von Haltestellen in der Stadt Oberhausen
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Anforderungen an die Fahrzeugausriustung

Die Fahrzeugausrustung muss sich an der Verkehrsaufgabe der eingesetzten
Fahrzeuge orientieren. Bild 2-8 enthélt die in der Stadt Oberhausen angestreb-
ten Standards der Fahrzeugausrustung. Auch hier wird zwischen einer Grund-
ausrustung (Mindeststandard) und einer zweckmaéalRigen Erganzung (optional)
unterschieden.

Fahrzeugausristung

Ausriistung StraRenbahn

Einstieg

Niederflur [ ]
Fahrzeugabsenkung/Rampe

Inneneinrichtung

Abstellmoglichkeiten (Kinderwagen,
Rollatoren etc.)"

Gepackablage/Sonderflache
Fahrgastinformation

L] o e ® @ o 0 0 ® e e 0 c e e e H

o e

Zielanzeige/Linienkennung
Haltestellenansage
Haltestellenanzeige™

Oe oo

Netzplanaushang

Fahrausweiserwerb
Fahrausweisautomat,

-drucker o.a.
Fahrzeugausstattung
Standardausstattung®
Vollklimatisierung
Betriebsfunkgerat
LSA-Beeinflussung

Dynamische Fahrgastinformation

Optische und akustische Signale
beim SchlieRen der Fahrzeugtiiren

Entwerter

Bluetooth-Sender
Abgasstandard

Neuste Norm (mind. Euro V1)

cCe o 0 0 0 0 0

Legende
o angestrebte Grundausstattung
o] zweckmafige Erganzung
i entsprechend den bei der Beschaffung gultigen Normen und Vorschriften

Beschlagfreie Fenster, gepolsterte Sitze, Haltestellen-
Wunschtasten und -Ansage, Abfallbehélter, Haltegriffe
Abweichung nur in Abstimmung mit Aufgabentrager

2) Ausstattungsbeispiele:

3)

Bild 2-8:  Ausrustungsstandards von Fahrzeugen in der Stadt Oberhausen
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Das Durchschnittsalter der Busse des Linienverkehrs (ohne Verstarkerfahrten)
darf 7 Jahre nicht tberschreiten. Der alteste Bus darf nicht alter als 14 Jahre
sein.

Die Stadt Oberhausen und die STOAG haben sich zum Ziel gesetzt, im OPNV
elektrisch betriebene Fahrzeuge einzusetzen, um unter anderen die L&rm- und
Schadstoffbelastung zu senken. Dazu dient einerseits die elektrisch betriebene
StraRenbahn. Andererseits verfligt die STOAG im Busverkehr aktuell Uber
2 Hybrid- und 2 Elektrobusse, die auch in Zukunft eingesetzt werden sollen.
Die Stadt Oberhausen und die STOAG planen, die Anstrengungen im Bereich
der Elektromobilitat fortzufihren und ggf. auszubauen. Bei der Elektrifizierung
weiterer Linien sind evtl. kleine Anpassungen im Liniennetz erforderlich.

Zur Beschleunigung und Stabilisierung des Betriebsablaufes wird der Bus- und
StraRenbahnverkehr an den Lichtsignalanlagen mittels Funk-Bake-Technik be-
schleunigt. Die erste MaRnahme zur OPNV-Beschleunigung an Lichtsignalan-
lagen wurde 1991 umgesetzt. Seitdem wurde die Anzahl der Anlagen sukzes-
sive erweitert, sodass heute alle relevanten Anlagen eine OPNV-Beschleuni-
gung ermadglichen.

Durch die Verwendung von Bluetooth-Sendern in den Bordrechnern kann die
Umsetzung der OPNV-Beschleunigung an Lichtsignalanlagen besser nachvoll-
zogen und bei Bedarf angepasst werden.

Anforderungen an den Betrieb

Der Fahrgast hat einen Anspruch auf intakte Fahrzeug- und Haltestellenaus-
rastung. Deshalb sollen Beanstandungen (z.B. defekte Fahrscheinautomaten,
Informationstafeln/-anzeigen, Beleuchtung) in der Regel kurzfristig behoben
sein. Gleiches gilt fur gréRere Schaden, die z.B. durch Vandalismus entstanden
sind.

Daruiber hinaus ist die Sauberkeit ein weiteres wichtiges Ziel, den OPNV at-
traktiver zu gestalten. Sowohl die eingesetzten Fahrzeuge als auch die Halte-
stellen des OPNV im Stadtgebiet Oberhausen miissen ein sauberes und ge-
pflegtes Erscheinungsbild abgeben. Beschwerden tiber mangelnde Sauberkeit
muss die STOAG umgehend nachgehen bzw. an die richtigen Stellen weiter-
leiten.

Der Fahrgast hat Anspruch darauf, dass das Leistungsangebot im OPNV der
Stadt Oberhausen den Vorgaben des Fahrplans entspricht, die Anforderungen
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an die Anschlusssicherung (Bild 2-9) erfullt und die angegebene Taktfolge so-
wie die Betriebszeiten einhdalt. Mittelfristig wird angestrebt, die fahrplanmafi-
gen Anschlisse — auch zum SPNV oder zu Linien, die von anderen Verkehrs-
unternehmen betrieben werden — in Echtzeit in den Fahrzeugen anzuzeigen.

Plnktlichkeit ist eine Grundanforderung an einen attraktiven OPNV. In Abhan-
gigkeit von der Fahrtdauer ist eine bestimmte Verspatung zulassig. Bild 2-9
zeigt die zulassigen Grenzwerte. Die anzustrebenden Richtwerte liegen jedoch
deutlich darunter. Gelegentliche oder temporare Betriebsstérungen sowie Ver-
spatungen bis 5 Minuten (in Ausnahmefallen 10 Minuten) missen als nicht ver-
meidbar betrachtet werden. Busse und andere im StralRenraum gefiihrte Ver-
kehrsmittel des OPNV kénnen dieser Anforderung jedoch nicht immer gerecht
werden, weil sie u.a. Behinderungen durch den MIV ausgesetzt sind. Solche
Behinderungen haben sowohl Fahrzeitverlangerungen als auch Fahrzeit-
schwankungen zur Folge. Um dem entgegenzuwirken, sind die bestehenden
Behinderungen im StralRenraum soweit wie mdglich durch geeignete Beschleu-
nigungsmalinahmen abzubauen.

Angebotskriterium Fahrtdauer Richtwert

. . < . < .
Pinktlichkeit bis 60 min 0 bis < 5 min 5 bis < 10 min

(Verspatung) tiber 60 min 5bis<10min 10 bis < 15 min

Bild 2-9:  Zielwert des Qualitatsziels Piinktlichkeit im OPNV der Stadt Ober-
hausen (Quelle: in Anlehnung an FGSV, 2010)

Der Einsatz geeigneter Beschleunigungsmal3nahmen hangt sehr stark von den
jeweiligen raumlichen und zeitlichen Gegebenheiten ab. Aus diesem Grund
scheint es nicht sinnvoll, einheitliche MaRhahmenstandards zu definieren. Viel-
mehr ist es zweckmalf3ig, nach einer differenzierten Analyse der jeweiligen Ver-
kehrsablaufe (Ort, Umfang und Art der Behinderung) aus einem Katalog von
maglichen BeschleunigungsmalRnahmen die fur die spezielle Situation best-
maogliche zu wahlen.

Zur Unterstltzung der stadtischen Bemuhungen, parkende Schwerverkehre
(u.a. auch Busse) in den Wohn- und Geschéftsbereichen der Stadt Oberhau-
sen zu vermeiden, missen alle betroffenen Verkehrsunternehmen tber ein ei-
genes Betriebsgeléande verfligen. Ein Abstellen der Fahrzeuge im allgemeinen
StralRenraum ist nicht zulassig. Das Betriebsgelande soll so gelegen sein, dass
alle Linien schnell mit Fahrzeugen bedient werden kénnen, um im Falle eines
Fahrzeugausfalls die Folgen fur die Kunden zu mildern. Fir Linien, die nur auf
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dem Gebiet der Stadt Oberhausen verkehren, gilt, dass die Haltestellen Ober-
hausen Hbf, Sterkrade Bf oder Osterfeld Mitte in max. 15 Minuten vom Be-
triebshof erreicht werden sollen.

Anforderungen an den Service

Einen weiteren Aufgabenschwerpunkt sieht die Stadt Oberhausen in der Ver-
besserung der Fahrgastinformation. Durch einheitlich aufgebaute und ver-
sténdliche Fahrpléane und Tarifinformationen werden der Bevolkerung bzw. den
Fahrgéasten die angebotenen Moglichkeiten und Qualitaten des OPNV in Ober-
hausen zuganglich gemacht. Im Internet sollen umfassende Auskiinfte zur Bar-
rierefreiheit zur Verfigung gestellt werden. Fehlende Fahrplanaushange und
Tarifinformationen sollen im Regelfall innerhalb von 24 Stunden nach Bekannt-
werden des Mangels ersetzt werden.

Bei gravierenden Storungen und geplanten Fahrplanabweichungen missen
die Verkehrsunternehmen niederschwellig tber die Anderungen informieren
und ggf. auf Ausweichverbindungen hinweisen. Dazu kdénnen z.B. an beson-
ders bedeutenden Haltestellen dynamische Abfahrtsinformationen dienen oder
ein schneller Informationszugang Uber Mobiltelefone.

Des Weiteren muss die Erreichbarkeit der Verkehrsunternehmen, insbeson-
dere der STOAG, gewahrleistet sein, um Fahrplan- und Tarifauskinfte zu er-
halten und etwaige Beschadigungen und Mangel melden zu kénnen. Im Falle
einer Beschwerde darf die Bearbeitungszeit zwei Wochen nicht tiberschreiten.
Zumindest muss innerhalb dieser Zeit eine qualifizierte Eingangsbestatigung
erfolgen, in der eine Begrindung fir die verlangerte Bearbeitungszeit genannt
wird. Alle Beschwerden missen von qualifiziertem Personal bearbeitet werden,
das gut in die Organisationsstruktur des Verkehrsunternehmens — insbeson-
dere in die Verkehrsplanung — eingebunden ist.

In einem modernen Dienstleistungsunternehmen hat der Kunde Anspruch auf
Freundlichkeit und Kompetenz der Mitarbeiter. Es gehoért zu den Grundanfor-
derungen an die Angestellten, in jeder Situation ruhig und hoflich zu reagieren.
Das Personal sollte regelmé&Rig Schulungen zu Beférderungs- und Tarifbestim-
mungen sowie zum Notfallmanagement erhalten und gute Kenntnisse des Li-
niennetzes und des Betriebes aufweisen. Ein einheitliches und gepflegtes Er-
scheinungsbild der Mitarbeiter mit AuRenwirkung steigert den Wiedererken-
nungswert und die Akzeptanz bei den Fahrgasten. Daher ist grundséatzlich
Dienstkleindung zu tragen. Begrindete Ausnahmefélle sind mit dem Aufgaben-
trager abzustimmen.
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Die Sicherheit an Haltestellen und in den Fahrzeugen muss jederzeit gewahr-
leistet sein. Dabei sind die Sicherheitsbedurfnisse der verschiedenen Nutzer-
gruppen zu beriicksichtigen. Eine gute Einsehbarkeit und eine ausreichende
Beleuchtung der Haltestellen sollen dem Fahrgast ein Sicherheitsgefihl ver-
mitteln. Sofern im Einzelfall angezeigt, ist der Haltestellenbereich mittels Uber-
wachungskameras im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen abzusichern.
Die Schaffung von Offentlichkeit ist gegentiber der Sicherung durch Kameras
vorzuziehen, da die Anwesenheit von Passanten auch das subjektive Sicher-
heitsgefuhl starkt und keine datenschutzrechtlichen Probleme entstehen. In
den Fahrzeugen soll jederzeit Kontakt mit dem Fahrpersonal aufgenommen
werden kénnen. Das Personal muss technisch in der Lage sein, in Notfallsitu-
ationen die notwendigen MalRnahmen schnell zu ergreifen.

2.3 Sonstige Leitziele / Vorgaben

2.3.1 Leitlinien der Stadtentwicklung

Im Stadtentwicklungskonzept 2020 der Stadt Oberhausen werden die Leitlinien
der Stadtentwicklung bis zum Jahre 2020 wie folgt formuliert:

e Stadtstruktur
- Erhalt der Polyzentralitat
- Innen- vor AuRenentwicklung
- Erhalt und Ausbau der kleinraumigen Funktionsmischung

- Familien- und generationsgerechter Ausbau der Innenstadte und Stadt-
teile

e Wohnen und Lebensqualitat
- Pufferung der Bevélkerungsabnahme
- Schaffung gleichwertiger Lebensverhéltnisse

- Versorgung der Bevdlkerung mit angemessenem qualitativ hochwerti-
gem Wohnraum

- Bestandsorientierte Wohnungspolitik

- Realisierung von Wohngebieten nach klimaschitzenden und energeti-
schen Gesichtspunkten

- Erhdhung der Lebens- und Wohnqualitat
- Familien als Schwerpunkt

e Arbeit und Wirtschaft
- Sicherung und Schaffung von zukunftsfahigen Arbeitsplatzen
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- Sicherung und Schaffung von Entwicklungspotenzialen fur die Wirtschaft
- Schwerpunkte der wirtschaftlichen Entwicklung férdern
- Starkung der lokalen Wirtschaft

e Umwelt
- Sicherung der nattrlichen Lebensgrundlagen
- Verbesserung der Umweltsituation
- Verbesserung der stadtklimatischen Bedingungen

- Schonende und nachhaltige Flachenentwicklung, insbesondere Schutz
der freien Landschaft

- Sicherung und Entwicklung eines gesamtstadtischen Freiflachennetzes
und Biotopverbundsystems auch innerhalb der bebauten Bereiche

- Erhalt, Schutz und Renaturierung der Oberflachengewasser und der na-
turlichen Grundwasserstandorte

- Sicherung der Artenvielfalt

e Verkehr
- Umwelt- und sozialvertragliche Gestaltung und Sicherung der Mobilitat
- Stéarkung des Umweltverbundes
- Umsetzung der Ziele des Verkehrsentwicklungsplanes

e Bevolkerung und Partizipation
- Intensive und breite Beteiligung der Bevolkerung bei allgemeinen Planun-
gen
- Zielgruppenspezifische Beteiligung bei speziellen Planungen.

Wegen der Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Themenbereichen sind
die Leitlinien nicht isoliert zu betrachten. Bei allen Entwicklungen und planeri-
schen Entscheidungen ist eine Abwagung der unterschiedlichen Belange er-
forderlich, um insgesamt eine nachhaltige, familienfreundliche und soziale Ent-
wicklung der Stadt Oberhausen bis zum Jahr 2020 und dartber hinaus zu ge-
wahrleisten.

Auf der Grundlage der Leitlinien der Stadtentwicklung werden Ziele fur die ein-
zelnen Sektoren der Stadtentwicklung (Wohnen, Wirtschaft, Griin- und Frei-
raum, Verkehr, Versorgung sowie Versorgung mit Infrastrukturen) formuliert
und beschrieben. Die Beschreibung enthalt jeweils auch eine Darstellung all-
gemeiner MalRnahmen bzw. Handlungsempfehlungen, die der Umsetzung des
Zieles auf gesamtstadtischer Ebene dienen.
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Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans wurden die im Stadtentwicklungs-
konzept 2020 fur die Stadt Oberhausen formulierten Leitlinien, Ziele, Mal3nah-
men und Handlungsempfehlungen beachtet, soweit sie den OPNV betreffen.

2.3.2 Umweltschutzziele

Ziel der Stadt Oberhausen ist es, die Umwelt zu schitzen und fur die kommen-
den Generationen zu erhalten. Aktuelle Projekte betreffen MaRnahmen zur Re-
duzierung der Luftbelastungen und des Larms, zum Beispiel durch die Errich-
tung einer Umweltzone und die Larmminderungsplanung. Einzelheiten sind im
Energie- und Klimaschutzkonzept fur die Stadt Oberhausen (2012), im Luft-
reinhalteplan Ruhrgebiet 2011 (Teilplan West) und im Larmaktionsplan der
Stadt Oberhausen (2010) festgelegt. Der Larmaktionsplan 2017 soll im Februar
2017 beschlossen werden. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans fur die
Stadt Oberhausen wurden die in den vorgenannten Planen formulierten Leitli-
nien, Ziele, MalRnahmen und Handlungsempfehlungen beachtet, soweit sie
den OPNV betreffen.

Zur Reduzierung von Luftschadstoffen und Larm sowie zur Verbesserung der
Lebensqualitat der Bevolkerung sollen mdglichst hohe Verkehrsanteile mit dem
OPVN beférdert werden. Dazu sollte der OPNV die Mobilitat der Bevolkerung
bedarfsgerecht sicherstellen und auf diese Weise eine umwelt- und stadtver-
tragliche Verkehrsabwicklung gewahrleisten.

Neben den positiven Umweltwirkungen, die aus Verkehrsverlagerungen zu-
gunsten des OPNV resultieren, soll das Oberhausener OPNV-System selbst
ressourcenschonend gestaltet werden und méglichst wenig Schadstoff- oder
Larmemissionen verursachen. Dazu dient u.a. die Stral3enbahn, die lokal emis-
sionsfrei verkehrt. Im Busverkehr werden zurzeit zwei Hybridbusse eingesetzt,
die vor allem den Schadstoffaussto3 gegentiber Dieselbussen reduzieren. Seit
Oktober 2015 werden zudem im Linienbetrieb erfolgreich zwei Elektrobusse
eingesetzt. Diese Busse sind besonders bei hdheren Geschwindigkeiten deut-
lich leiser als Dieselbusse und sie stof3en vor Ort keine Schadstoffe aus.

Um die Anwohner entlang der Linienwege von OPNV-bedingten Emissionen
zu entlasten, sollen die vorhandenen Hybrid- und Elektrobusse bis zum Ende
ihrer Nutzungsdauer eingesetzt werden. Bei einem erfolgreichen Projektverlauf
ist der vermehrte Einsatz von innovativer Antriebstechnik vorzusehen. Auch
der VRR betont die positiven Umweltwirkungen von Hybrid- und Elektrobussen
und will die Verkehrsunternehmen finanziell sowie fachlich unterstitzen.
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3 Umsetzungsbilanz NVP 2011

Den Stand der Umsetzung der im NVP 2011 festgelegten Malinahmen zeigt
Bild 3-1. Von den dort aufgefuhrten 21 MalRnahmen sollten 13 Malinahmen bis
zum Jahresende 2015 umgesetzt werden (kurz- und mittelfristige Mal3nah-
men). 8 Malinahmen waren langfristig angelegt (Realisierung nach 2015).

Mithilfe des ,Konzepts 2011“ (Ifd. Nr. 1.1) sollten durch Anpassungen am Li-
niennetz 800.000 € eingespart werden. Die Umsetzung ist kurzfristig erfolgt.
Mittelfristig sollten weitere Optimierungen im Liniennetz durchgefiihrt werden
(Ifd. Nr. 1.2). Diese sind mit dem Liniennetz 2013 realisiert worden.

Eine Verlangerung der Straf3enbahnlinien 105 (Ifd. Nr. 1.3) und 102 (Ifd. Nr.
1.4) ist bislang nicht erfolgt. Diese MaRnahmen wurden jedoch fur die Auf-
nahme in den OPNV-Bedarfsplan 2017 des Landes Nordrhein-Westfalen an-
gemeldet und sollen deshalb Bestandteil des aktuellen NVP bleiben. Die Ver-
langerung der Linie 102 hat eine geringere Prioritat als die der Linie 105. Die
Verlangerung der Linie 105 ist infolge des Ratsburgerentscheids vom
08.03.2015 zuruckgestellt.

Die Anbindung des Mulheimer Hauptbahnhofs an die Stral3enbahnlinie 112
(Ifd. Nr. 1.5) wurde nicht umgesetzt. Stattdessen wurde die Linie 112 ab MH-
Kaiserplatz Gber den Linienweg der Linie 104 zum Miulheimer Hauptfriedhof
verlangert. Die Verlangerung zum Milheimer Hauptbahnhof soll nicht weiter-
verfolgt werden.

Die Bereiche Neukdln, Waldhuck, Forster Bruch, Kénigshardt, das ehemalige
Stahlwerksgelande und das Stadion Niederrhein sind weiterhin nicht optimal
erschlossen (Ifd. Nr. 2.1), da der Grenzwert zur maximalen Luftlinienentfernung
vom Wohnstandort zur nachstgelegenen Haltestelle nicht eingehalten wird. Da
dies nicht flachendeckend verlangt wird, sondern lediglich 80 % der bebauten
Flache innerhalb der Haltestelleneinzugsbereiche liegen sollten, besteht kein
Handlungsbedarf. Die Erschlie3ung des ehemaligen O.Vision-Gelandes (heute
Stahlwerksgelande) soll jedoch bei weiterer Entwicklung verbessert werden.

Die Einrichtung eines SPNV-Haltepunktes in Alstaden in Hohe ,Rehmer” (Ifd.
Nr. 2.2) ist bisher nicht realisiert worden. Die Mal3hahme wird im Rahmen der
DB-Stationsoffensive naher betrachtet und ist fiir den OPNV-Bedarfsplan 2017
des Landes NRW angemeldet. Die Stadt Oberhausen hélt deshalb an der Maf3-
nahme fest. Mit der Realisierung wird das Busnetz in diesem Bereich ange-
passt. Ebenso verhdlt es sich mit dem Bau einer P+R-Anlage am Haltepunkt
Rehmer (Ifd. Nr. 5.3). Die benétigten Flachen wurden bereits bauleitplanerisch
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gesichert. Weitere Stationsausbauten sind bislang nicht vorgesehen, kénnen
aber in Absprache mit dem VRR entwickelt werden.

Das Haltestellenausbauprogramm wurde bis zur 6. Stufe umgesetzt (Ifd. Nr.
3.1 und 3.2), der Ausbau nach Stufe 7 wurde vom VRR bewilligt und muss im
Jahr 2017 erfolgen (Ifd. Nr. 3.3). Am Haltepunkt Holten soll das B+R-Angebot
um 15 - 20 sichere Fahrradabstellplatze in Form von Fahrradboxen erweitert
werden. Mit dem Umbau der Verknupfungsanlage ist das Angebot um 5 Fahr-
radboxen, 18 Abstellmdglichkeiten an Langbugeln und um eine sog. Kol-
lektivanlage mit 30 Abstellplatzen erweitert worden (Ifd. Nr. 4.1). Die Erweite-
rung des B+R-Angebotes am Bahnhof Sterkrade (Ifd. Nr. 4.2) war langfristig fur
die Zeit nach dem Ausbau der Betuwe-Linie und den damit verbundenen Um-
bau des Bahnhofs geplant und bleibt weiterhin Bestandteil des NVP.

Zwischen 2010 und 2015 wurden in Oberhausen mindestens 21 Leihradstatio-
nen im Rahmen des Modellprojekts metropolradruhr errichtet (Ifd. Nr. 4.3 und
4.4). Inzwischen zieht sich metropolradruhr aufgrund geringer und ricklaufiger
Nutzerzahlen wieder aus Oberhausen zurilick. 6 Stationen wurden bereits ab-
gebaut. Ende 2015 sind am Haltepunkt Holten 43 P+R-Parkplatze sowie zu-
satzlich drei Behindertenparkplatze entstanden (Ifd. Nr. 5.2). Nach Ausbau der
Betuwe-Linie kann eine weitere Erweiterung erfolgen.

Die Beschaffung neuer Busse mit EEV-Standard ist ebenso wie die Anschaf-
fung zweier Hybrid-Linienbusse mit EEV-Standard erfolgt (Ifd. Nr. 6.1).

Die STOAG hat in den vergangenen Jahren Fahrzeuge mit EEV-Standard oder
EURO VI-Norm beschafft. Hinzu kommen Elektro-Busse, die lokal emissions-
frei verkehren.

In Oberhausen wurde das Punktlichkeitsversprechen eingefuhrt, welches eine
Geldrtickzahlung bei mehr als 10 Minuten Verspatung der STOAG-Fahrzeuge
beinhaltet (Ifd. Nr. 7).
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Umsetzungsbilanz NVP 2011
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4  Bestands- und Schwachstellenanalyse

4.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Die kreisfreie Gro3stadt Oberhausen (Mittelzentrum) liegt im westlichen Ruhr-
gebiet im Regierungsbezirk Dusseldorf in unmittelbarer Nachbarschaft der
Stadte Bottrop (Mittelzentrum) und Essen (Oberzentrum) im Osten, Mulheim
an der Ruhr (Mittelzentrum) im Stiden, Duisburg (Oberzentrum) im Westen so-
wie Dinslaken (Mittelzentrum) im Nordwesten. Das Stadtgebiet Oberhausen
umfasst eine Flache von etwa 77 km2 mit einer Ausdehnung von 10,7 km in
Ost-West- und 14,6 km in Nord-Sid-Richtung. Oberhausen ist in die drei Stadt-
bezirke Alt-Oberhausen, Sterkrade und Osterfeld unterteilt. Die Stadtbezirke
bestehen aus folgenden Stadtteilen:

e Alt-Oberhausen:
Alstaden, Bermensfeld, Borbeck, Oberhausen-Mitte (mit Marienviertel und
Bricktorviertel), Dumpten (mit Vennepoth), Knappenviertel, Lirich, Schlad
und Styrum

e Osterfeld:
Eisenheim, Klosterhardt, Osterfeld-Heide, Osterfeld-Mitte, Rothebusch,
Stemmersberg, Vondern und Vonderort

e Sterkrade:
Alsfeld, Barmingholten, Biefang, Buschhausen, Holten, Kénigshardt,
Schmachtendorf, Schwarze Heide, Sterkrade-Mitte, Tackenberg und
Walsumermark.

Die Neue Mitte ist kein klassischer Stadtteil, weist aber Versorgungsfunktionen
auf und ist daher als spezifisches Zentrum anzusehen.

Zu statistischen Zwecken werden die Stadtbezirke sechs sog. Sozialrdumen
zugeordnet:

e Alt-Oberhausen: Oberhausen-Mitte / Styrum (71), Oberhausen-Ost (72)
und Alstaden / Lirich (73)

e Sterkrade: Sterkrade-Mitte (74) und Sterkrade-Nord (75)

e Osterfeld: Osterfeld (76).

In der Stadt Oberhausen waren am 31.12.2014 insgesamt 210.326 Personen
mit Hauptwohnsitz gemeldet sowie 81.289 Beschéftigte. Die Verteilung auf die
sechs Sozialraume zeigt Bild 4-1.
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Bis zum Jahr 2025 wird ein geringfugiger Einwohnerriickgang (- 1,3%) erwar-
tet. In den Sozialrdumen Oberhausen-Mitte / Styrum und Alstaden / Lirich fallt
der Einwohnerriickgang mit 2,9 % bzw. 2,1 % etwas hoher aus, in Sterkrade-
Mitte mit 0,5 % jedoch deutlich geringer. Die Beschaftigtenprognose orientiert
sich aufgrund mangelnder Datengrundlage an der Einwohnerentwicklung
(Analogiebetrachtung). Entsprechend ist in der Stadt Oberhausen bis zum Jahr
2025 mit einem leichten Beschaftigtenriickgang von 1,3 % zu rechnen.

Analyse 2014 Prognose 2025

71: Oberhausen - Mitte /

Styrum 25.259 13.217 24.523 12.832
72: Oberhausen - Ost 34.783 20.144 34.476 19.959
73: Alstaden / Lirich 30.700 8.011 30.054 7.842
74: Sterkrade - Mitte 48.294 24.335 48.051 24.164
75: Sterkrade - Nord 33.536 7.356 SSs2SN] 7.290
76: Osterfeld 37.754 8.226 37.276 8.122
Stadt Oberhausen 210.326 81.289 207.618 80.210
Hinweise:

* Werte aus 2012 Gbernommen
** analog der Bevolkerungsentwicklung hochgerechnet

Bild 4-1:  Einwohner mit Hauptwohnsitz und Beschaftigte in der Stadt Ober-
hausen (Analyse zum 31.12.2014 sowie Prognose fir 2025)
(Quelle: Stadt Oberhausen)

4.2 Verkehrsnachfrage

Zur Quantifizierung der Verkehrsnachfrage steht ein VISUM-Verkehrsmodell
aus dem Jahr 2009 zu Verflgung, das eine Matrix der Fahrbeziehungen zwi-
schen den Verkehrszellen nach Verkehrsmittelart und Wegezweck beinhaltet.
Das Verkehrsmodell der Stadt Oberhausen ist als statisches Modell ohne Ver-
kehrsaufkommens- und Verkehrsverteilungsmodul nur fir Belastungsermittiun-
gen geeignet. Das Modell ist aufgrund dessen nicht maRnahmenreagibel und
nur bedingt fortschreibungsfahig.

Eine Fortschreibung der Matrix der Fahrbeziehungen zwischen den Verkehrs-
zellen (Nachfragematrix) der Stadt Oberhausen ist auf der Grundlage der
Strukturdatenentwicklung von 2009 auf 2014 (Analyse) bzw. von 2009 auf 2025
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(Prognose) vorgenommen worden. Dabei wirken Einwohner- und Beschéftig-
tenrickgange in den einzelnen Verkehrszellen dampfend auf die Verkehrs-
nachfrage dieser Verkehrszellen. Positive Einwohner- und Beschaftigtenent-
wicklungen wirken entsprechend nachfragesteigernd in den jeweiligen Ver-
kehrszellen. Veranderungen im Verkehrsangebot sowie Veranderungen in der
Verkehrsmittelverfigbarkeit, im Mobilitatsverhalten der Bevolkerung und an-
dere Einflussgrof3en auf die Verkehrsmittelwahl konnen dabei nicht berticksich-
tigt werden. Entsprechend eignet sich das Verkehrsmodell der Stadt Oberhau-
sen zum Nachweis von generellen Nachfragetendenzen, nicht jedoch zum
Nachweis spezifischer Mal3Bhahmewirkungen. Unter Beachtung dieser Ein-
schrankungen stellt sich die Verkehrsnachfrage im OPNV der Stadt Oberhau-
sen wie folgt dar:

OV-Nachfrage im Binnenverkehr

Im Analysejahr 2014 liegt das werktagliche Verkehrsaufkommen im OPNV in-
nerhalb der Stadt Oberhausen bei rund 84.300 Fahrten. Im Binnenverkehr der
Stadt Oberhausen werden an Werktagen rund 9.300 Fahrten von/nach Ober-
hausen-Mitte/Styrum, rund 22.300 Fahrten von/nach Oberhausen-Ost, rund
8.950 Fahrten von/nach Alstaden/Lirich, rund 18.300 Fahrten von/nach Ster-
krade-Mitte, rund 13.150 Fahrten von/nach Sterkrade-Nord und rund 12.300
Fahrten von/nach Osterfeld im OV unternommen (vgl. Bild 4-2).

In Analogie zu den prognostizierten Strukturdaten verringert sich im Prognose-
jahr 2025 die Anzahl der werktaglichen OV-Fahrten innerhalb der Stadt Ober-
hausen um etwa 1.000 Fahrten (-1,2 %) auf rund 83.300 Fahrten (vgl. Bild 4-2).
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Bild 4-2:  Anzahl OV-Fahrten pro Werktag innerhalb von Oberhausen
(Quelle: Verkehrsmodell der Stadt Oberhausen)
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OV-Nachfrage im Quell- und Zielverkehr

Im ein- und ausbrechenden Verkehr zwischen Oberhausen und den umliegen-
den Stadten werden im Jahr 2014 werktaglich rund 45.500 Fahrten im OV un-
ternommen (vgl. Bild 4-3). Der Quell- und Zielverkehr macht demnach rund ein
Drittel des werktaglichen Gesamtverkehrs (Quell-/Zielverkehr + Binnenver-
kehr) im OPNV der Stadt Oberhausen aus.

Die Verflechtungen mit den benachbarten Stadten Essen und Duisburg sind
besonders grof3. An jedem Werktag werden rund 11.950 Fahrten von/nach Es-
sen, rund 11.000 Fahrten von/nach Duisburg, rund 6.500 Fahrten von/nach
Milheim, rund 6.400 Fahrten von/nach Bottrop sowie rund 2.050 Fahrten
von/nach Dinslaken unternommen.

Im Prognosejahr 2025 muss mit einem leichten Rickgang der regionalen Ver-
kehrsnachfrage im werktaglichen OV der Stadt Oberhausen gerechnet werden.
Der Ruckgang betrifft alle Relationen (vgl. Bild 4-3).
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Bild 4-3:  Anzahl OV-Fahrten pro Werktag zwischen Oberhausen und Um-
land (Quelle: Verkehrsmodell der Stadt Oberhausen)

4.3 OPNV-Angebot

Oberhausen ist Uber die vier Bahnhtfe Hauptbahnhof, Sterkrade, Osterfeld
Siud und Holten an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und damit un-
mittelbar an die Oberzentren Duisburg (RE3, RE5, RB33, RB35, RB36 und S2)
und Essen (S2 Uber Essen-Altenessen, S3 Uber Essen Hbf) sowie an die be-
nachbarten Mittelzentren Bottrop (RB44), Gelsenkirchen (RE3, S2), Mllheim
a.d.R. (S3) und Dinslaken (RE5, RB35, RB33) angebunden. Neben den SPNV-
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Linien wird Oberhausen von der Stral3enbahnlinie 112 mit 14 Haltepunkten im
Stadtgebiet Oberhausen bedient. Die Stral3enbahnlinie 112 verbindet Ober-
hausen mit dem Mittelzentrum Milheim a.d.R. 13 Buslinien verbinden Ober-
hausen mit den benachbarten Stadten Milheim a.d.R., Essen, Bottrop, Duis-
burg und Dinslaken (vgl. Bild 4-4). Der regionale Schnellbus SB91 spannt zu-
dem eine Verbindung zu den weiter entfernt liegenden Stadten Gladbeck und
Gelsenkirchen auf. An Werktagen (Montag — Freitag) verkehren die regionalen
Buslinien mindestens im 60 Minuten-Takt.

Innerhalb der Stadt Oberhausen verkehren insgesamt eine Stral3enbahnlinie,
7 Schnellbuslinien und 24 Stadtbuslinien. Die Stral3enbahnlinie 112 verbindet
Mulheim mit Alt-Oberhausen, der Neuen Mitte sowie Sterkrade und erschlief3t
damit die wichtigsten Zentren der Stadt Oberhausen. Daher hat diese Straf3en-
bahnlinie fur die Stadt Oberhausen eine besonders hohe Bedeutung. Damit
diese wichtige Verbindung auch fur jedermann nutzbar ist, wurden im Jahr
1996 Niederflurfahrzeuge angeschafft und alle Haltestellen barrierefrei ausge-
baut.

Die Schnellbuslinien erganzen das StralRenbahnnetz auf den Hauptachsen und
verbinden im 10- oder 20 Minuten-Takt Alt-Oberhausen, Sterkrade und Oster-
feld mit den Stadtteilen sowie die Stadtteile untereinander.

Die Stadtbuslinien werden je nach Funktion im 20-, 30- oder 60 Minuten-Takt
betrieben (Ausnahme SB91: 10 Minuten-Takt, vgl. Bild 4-4).

Ab ca. 22.30 Uhr setzt der Betrieb der 11 Nachtexpress-Linien ein, von denen
7 Linien ausschlieR3lich auf Oberhausener Stadtgebiet verkehren. Diese 7 NE-
Linien werden von der STOAG betrieben und verlaufen alle Uber Sterkrade
Bahnhof. Die anderen 4 NE-Linien erschlieBen das Ubrige Oberhausener
Stadtgebiet und stellen die Verbindung in die Nachbarstadte Milheim an der
Ruhr, Essen und Bottrop sicher. Diese Linien werden durch die STOAG und
die benachbarten Verkehrsunternehmen gemeinsam betrieben (Gemein-
schaftskonzessionen). Die Linie NE12 nach Milheim verkehrt als Stral3en-
bahn. Alle NE-Linien verkehren im 60 Minuten-Takt.
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Bild 4-4: OPNV-Liniennetz im Stadtgebiet Oberhausen ohne Nachtexpress-
Linien (Bezug: Fahrplan 2015/2016)
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Das Herzstlick des Oberhausener Nahverkehrsnetzes ist die OPNV-Trasse.
Diese nahezu kreuzungsfreie Trasse dient ausschlie3lich dem Bus- und Stra-
Renbahnverkehr. Sie beginnt am Hauptbahnhof und erschliel3t die Neue Mitte,
den OLGA-Park sowie die Siedlung Eisenheim und endet in Sterkrade. Auf-
und Abfahrten sind am Hauptbahnhof, an der Bricktorstral3e, an der Werth-
feldstral3e, in Sterkrade Bahnhof und am Neumarkt mdglich. Die Trasse wird
von Alt-Oberhausen kommend bis zur Haltestelle Sterkrade Bahnhof in beide
Richtungen befahren. Zwischen den Haltestellen Sterkrade Bahnhof und Neu-
markt verkehrt die Stralenbahn in beiden Richtungen. Wegen der Einbahn-
stralRenregelung auf dem Sterkrader Ring verkehren die Buslinien nur in Rich-
tung Sterkrade Bahnhof. Die Trasse sowie ihre Haltestellen und die Busbahn-
hofe befinden sich im Eigentum der STOAG.

Grundlage der Bestandsaufnahme des OPNV-Leistungsangebots der Stadt
Oberhausen ist der Fahrplan 2015/2016 der STOAG, gultig ab 04.10.2015. Die
STOAG betreiben

e die Straf3enbahnlinie 112 in Gemeinschaftskonzession,
e alle 7 Schnellbuslinien (davon eine Linie in Gemeinschaftskonzession),

e 19 der insgesamt 27 Stadtbuslinien, davon 9 Linien in Gemeinschaftskon-
zession,

e alle 11 Nachtexpress-Linien (4 NE-Linien in Gemeinschaftskonzession, da-
von eine Linie als StralRenbahn).

Hinzu kommen 30 Einsatzwagenfahrten, vorwiegend im Schulerverkehr. Im
Jahr 2015 umfasste das Streckennetz der STOAG 581 km mit insgesamt
339 Haltestellen.

In Anlage 8.1 sind samtliche in Oberhausen verkehrende Linien des OPNV in
Form von Liniensteckbriefen einzeln aufgefiihrt und anhand von Angaben zu
Betriebszeit und Bedienungshaufigkeit (Takt), differenziert nach Tagesarten
(Montag — Freitag, Samstag, Sonntag) und nach Tageszeiten beschrieben.

4.4 Haltestelleninfrastruktur

In Oberhausen werden seit 1996 konsequent die Zugangsmoglichkeiten zum
OPNV in baulicher Hinsicht verbessert. Die Stadt Oberhausen und die STOAG
haben in enger Abstimmung ein Haltestellenausbauprogramm aufgelegt und
mittlerweile 6 Baustufen umgesetzt. Dies fuhrt dazu, dass in der Stadt Ober-
hausen rund 90 % der Haltestellen barrierefrei ausgebaut sind. Damit nimmt

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Bestands- und Schwachstellenanalyse 38

die Stadt Oberhausen eine Spitzenposition im VRR ein. Eine Besonderheit ist,
dass die STOAG die OPNV-Trasse inkl. der Haltestellen und Busbahnhofe be-
sitzt.

Auf dem Gebiet der Stadt Oberhausen gibt es insgesamt tiber 339 Haltestellen
mit 740 aktiven Haltestellenpositionen. Besonderheiten stellen die Haltestellen
,Obermeiderich Bf*, ,Katermannstrae“ und ,Spechtstrale“ dar. Hier liegen die
Haltestellenpositionen teilweise auf dem Gebiet der Nachbarstadte Duisburg
bzw. Bottrop. Unabh&ngig von ihrer Lage werden im Folgenden alle Haltestel-
lenpositionen betrachtet, sodass insgesamt 744 Haltepositionen analysiert
werden. Bild 4-5 zeigt die Anzahl der Haltestellenpositionen, die Giber Warte-
hauschen, barrierefreien Ausbau oder elektronische Anzeigen verfiigen sowie
Kombinationen dieser Kriterien.

- Anzeige Haltestellen-
Hochbord Taktile positionen
Elemente

X 659

X 612

X bt 605

X 468

X X X 413
X 69
X X 61
X X X X 55

Bild 4-5: Ausbauzustande der Haltestellenpositionen in der Stadt Oberhau-
sen (Quelle: Angaben der STOAG)

Zusammenfassend ergibt sich folgendes Bild:
¢ 659 Haltestellenpositionen verfiigen tber ein Hochbord.

e 612 Haltestellenpositionen verfligen Uber taktile Elemente wie Leitlinien flr
Blinde, Aufmerksamkeitsfelder und/oder Auffangstreifen.

e 605 Haltestellenpositionen sind barrierefrei ausgebaut, d.h. sie verfiigen so-
wohl Uber ein Hochbord als auch uber taktile Elemente.

e 468 Haltestellenpositionen verfiigen Gber ein Wartehauschen.
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e Barrierefrei und mit Wartehauschen sind 413 Haltestellenpositionen ausge-
baut.

e Elektronische Anzeigen sind an 69 Haltestellenpositionen vorhanden.

e 61 Haltepositionen verfligen Uber ein Wartehauschen und tber elektroni-
sche Anzeigen.

e 55 Haltestellenpositionen verfiigen tber alle 3 Ausstattungsmerkmale (War-
teh&uschen, barrierefreier Ausbau und elektronische Anzeigen).

72 Haltestellenpositionen sind weder mit einem Hochbord noch mit taktilen Ele-
menten ausgestattet. Diese Haltestellen mussen noch durch die Stadt Ober-
hausen und die STOAG ausgebaut werden, wobei die Federfiihrung bei der
STOAG liegt. Im Jahr 2016 wurde die Forderung einer 7. Ausbaustufe vom
VRR bewilligt.

4.5 Schwachstellenanalyse

4.5.1 ErschlieBungsqualitat

Das Stadtgebiet von Oberhausen wird bis auf wenige Ausnahmen gut bis sehr
gut durch das Liniennetz der STOAG erschlossen. Die ErschlielBungsqualitat
ist in Bild 4-6 dargestellt. Es wird deutlich, dass nur sehr wenige Siedlungsbe-
reiche aul3erhalb der definierten Haltestelleneinzugsbereiche von 400 m in den
Kernbereichen der Oberhausener Stadtbezirkszentren und 500 m in den Kern-
randbereichen liegen. Unter Berlicksichtigung einer ErschlieBungsquote von
80 % wird der Grenzwert fur die Luftlinienentfernung zur nachsten Bus-/ bzw.
Stral3enbahnhaltestelle in samtlichen Siedlungsbereichen eingehalten. Da der
Mindeststandard erfullt wird, besteht kein grundséatzlicher Handlungsbedarf.

Zusétzlich wurde untersucht, ob die weiterfihrenden und berufsbildenden
Schulen (vgl. Anlage 8.2) und die nachfragestarken Sondernutzungen (vgl. An-
lage 8.3) innerhalb der definierten Einzugsbereiche der Haltestellen liegen und
somit ausreichend an den OPNV angebunden sind. Die Untersuchung zeigt,
dass alle Schulen ausreichend erschlossen sind und lediglich bei drei der ins-
gesamt untersuchten 90 Sondernutzungen der Grenzwert der Erreichbarkeit
Uberschritten wird:

e Gasometer (600 m Luftlinienentfernung),
e Lebenshilfe / Konigshardter Werkstatt (600 m Luftlinienentfernung),

o Stahlwerksgelande (zzt. in der Entwicklung, 600 m Luftlinienentfernung).
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Die bessere ErschlielBung des Gasometers und der Werkstatt Kénigshardt ist
im Rahmen des Aufstellungsverfahrens gepruft und wegen mangelnder Nach-
frage verworfen worden. Die ErschlieBung des Stahlwerksgeléandes wird erst
dann notwendig, wenn das Areal in groRerem Mal3e bebaut wird.

4.5.2 Verbindungsqualitat (Bedienungshéaufigkeit)

Die Bedienungshaufigkeit der Haltestellen im Oberhausener Stadtgebiet ist
ganz uUberwiegend gut. Die in Kap. 2.2 formulierten Qualitatsziele bzgl. der
Fahrtenfolge (Bedienungshaufigkeit) werden weitgehend, jedoch nicht flachen-
deckend erfiillt. Ubertragt man die Anspriiche an die Takt- bzw. Fahrtenfolge
im Werktagsverkehr (Montag — Freitag) auf die einzelnen Haltestellen, ergibt
sich die in Bild 4-7 dargestellte Situation. An allen ,rot“ markierten Haltestellen
wird der Grenzwert der Bedienungshaufigkeit nicht erreicht. In den meisten Fal-
len kdnnen jedoch ersatzweise haufiger bediente Haltestellen in der unmittel-
baren Nachbarschaft erreicht werden. Demnach entstehen lediglich in den rot-
lich markierten Flachen durch die Unterschreitung des Grenzwerts Defizite in
der Bedienungshaufigkeit. Im Einzelnen ergibt sich fur die Verkehrstage Mon-
tag — Freitag folgendes Bild (Bezug: Fahrplan 2015/2016, Hauptverkehrszeit
an Schultagen):

Der Grol3teil der Haltestellen wird durchgéangig mit mindestens 4 Fahrten je
Stunde und Richtung in Kernbereichen bzw. 2 Fahrten je Stunde und Richtung
in Kernrandbereichen bedient bzw. befindet sich in unmittelbarer Nachbar-
schaft einer entsprechend haufig bedienten Haltestelle.

In den Bereichen Max-Planck-Ring, Am Walde, JagerstralBe und Kleekamp
entspricht die Bedienungshaufigkeit der dortigen Haltestellen nicht dem Min-
deststandard; zielkonform bediente Haltestellen in unmittelbarer Nachbar-
schaft gibt es nicht.

Sofern die Bereiche Max-Planck-Ring, Am Walde, Jagerstral3e und Kleekamp
(siehe Bild 4-7) ein deutlich erkennbares Nachfragepotenzial aufweisen, sollte
die Bedienungshaufigkeit der maligebenden Haltestellen in diesen Bereichen
zielkonform ausgestaltet werden.
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Bild 4-6: Erschlieungsqualitat im Stadtgebiet Oberhausen
(Grundlage: Fahrplan 2015/2016, Montag — Freitag
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Bild 4-7:  Verbindungsqualitat im Stadtgebiet Oberhausen, hier: Bedie-
nungshéaufigkeit der Haltestellen (Fahrtenfolge) Montag — Freitag
(Grundlage: Fahrplan 2015/2016)
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4.5.3 Verbindungsqualitat (Erreichbarkeit)

Die innerstadtischen Verbindungen der Stadt Oberhausen erfullen bzgl. der Er-
reichbarkeit (Beférderungszeit) weitgehend die in Kapitel 2.2 formulierten Qua-
litatsziele. Im Einzelnen ergibt sich fur die Verkehrstage Montag — Freitag fol-
gendes Bild (Bezug: Fahrplan 2015/2016, Hauptverkehrszeit an Schultagen):

Der Hauptbahnhof Oberhausen ist aus fast allen Stadtteilen in max. 30 Minuten
im Linienverkehr gemafld Mindeststandard (< 30 Minuten) erreichbar (vgl. Bild
4-8). Einzige Ausnahme bilden die nordlichen Bereiche von Sterkrade, in de-
nen die zulassige Beférderungszeit zum Hauptbahnhof Uberschritten wird. Dort
kann aber auf kurzem Weg der Bahnhof Holten erreicht werden, der tber
3 SPNV-Linien eine schnelle Anbindung an den Hauptbahnhof Oberhausen
bietet.

Die Stadtbezirkszentren Alt-Oberhausen (vgl. Bild 4-9) und Osterfeld (vgl. Bild
4-10) sind aus den jeweiligen Stadtteilen in max. 20 Minuten erreichbar. In
Sterkrade (vgl. Bild 4-11) wird die zuléssige Beforderungszeit von 20 Minuten
zum Erreichen des Stadtbezirkszentrums in den nordlichen Bereichen tber-
schritten. Da in Sterkrade-Nord eine eher geringe Siedlungsdichte vorzufinden
ist, sind gemall NVP 2011 der Stadt Oberhausen hier jedoch etwas hoéhere
Befdrderungszeiten zuléssig.

Zusammengefasst ergibt sich aus der Erreichbarkeitsanalyse kein Handlungs-
bedarf.
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Bild 4-8: Verbindungsqualitat im Stadtgebiet Oberhausen, hier: Erreichbar-
keit des Hauptbahnhofs Oberhausen (Grundlage: Fahrplan
2015/2016)
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Bild 4-9:  Verbindungsqualitat im Stadtgebiet Oberhausen, hier: Erreichbar-
keit des Stadtbezirkszentrums Alt-Oberhausen (Grundlage: Fahr-
plan 2015/2016)
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Bild 4-10: Verbindungsqualitat im Stadtgebiet Oberhausen, hier: Erreichbar-
keit des Stadtbezirkszentrums von Osterfeld (Grundlage: Fahrplan
2015/2016)
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Bild 4-11: Verbindungsqualitat im Stadtgebiet Oberhausen, hier: Erreichbar-
keit des Stadtbezirkszentrums von Sterkrade (Grundlage: Fahr-
plan 2015/2016)
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4.6 Hinweise auf mogliche weitere Schwachstellen

Die Aufstellung des Nahverkehrsplans wurde durch ein breit angelegtes Betei-
ligungsverfahren begleitet. In diesem Rahmen fanden Gespréache mit Vertre-
tern von Stadtverwaltung, STOAG und Interessenverbanden statt. Auch die
Verkehrsunternehmen, die neben der STOAG Dienstleistungen auf dem Ge-
biet der Stadt Oberhausen anbieten, der VRR und die Bezirksregierung Dus-
seldorf sind Uber das Aufstellungsverfahren informiert worden und konnten in
diesem Zuge Hinweise geben. Zur Beteiligung der Oberhausener Burgerinnen
und Birger wurden im Zeitraum vom 19. bis 21. Januar 2016 drei Birger-
workshops durchgefuhrt. Dabei hatte die Bevolkerung die Méglichkeit, Kritik zu
auRern und Anregungen zur weiteren Verbesserung des Oberhausener OPNV
vorzutragen. Zusatzlich bestand die Mdglichkeit, sich per E-Mail zu beteiligen.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens — einschlie3lich der Ergebnisse der
Schwachstellenanalyse in Kapitel 4.6 — wurden 399 Schwachstellen bzw. Hin-
weise auf mogliche Schwachstellen gesammelt. Alle Hinweise/Schwachstellen
wurden anschlieRend ausgewertet und auf NVP-Relevanz geprift. 187 Hin-
weise/Schwachstellen (47 %) erwiesen sich als NVP-relevant. 24 weitere Hin-
weise (6 %) beinhalteten Lob bzw. Anerkennung (,Linie 957 mit ihrem 20 Mi-
nuten-Takt ist wichtig fur Borbeck®; ,Verbindung nach Essen-Kreyenkorp ist
wichtig fur Oberhausen® etc.) und verwiesen damit auf Punkte, die bewahrt
bzw. nicht verandert werden sollten.

Alle Hinweise/Schwachstellen wurden Zusténdigkeitsbereichen zugeordnet
(vgl. Bild 4-12Bild 4-12). Zustandige Stellen fur Hinweise/Schwachstellen ohne
NVP-Relevanz sind u.a.

e STOAG:
u.a. zustandig fur die technische Umsetzung im NVP definierter Standards,
konkrete Linienfuhrungen und Abfahrtzeiten, Anschlusssicherung, Einsatz
von Fahrzeugen (Ausstattung, Kapazitat), Kontrolle und Service,

e Stadt Oberhausen:
u.a. zustandig fir Haltestellenumfeld und Haltestellenausbau (Lichtsignal-
analgen, Ful3gangeruberquerungen, Parken, ...), Stral3eninfrastruktur (Bus-
spuren, StralRenbreite, Verkehrssituation, ...), Information der Blrger/ innen,
Wegweisung,

e VRR:
u.a. zustandig fur Tarifgestaltung, Fahrplan der Regional- und S-Bahnen,
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e Andere:
u.a. zustandig fur Fahrplan und Verlauf der Linien in Nachbarstadten.

NVP
Stadt
VRR

z o
=

= @
o B
o om

24 8

STOAG

187 140

11

Bindelung & Betriebliche Infrastrukturelle =
Entwicklung von Malnahmen Optimierungen  Optimierungen =

Bild 4-12: Hinweise auf Schwachstellen sortiert nach Zustandigkeit

Fur jeden als NVP-relevant identifizierten Hinweis bzw. fur jede Schwachstelle
wurde anschliel3end der Handlungsbedarf aus Sicht der Nahverkehrsplanung
ermittelt. Im Rahmen eines mehrstufigen Verfahrens haben Gutachter, Verwal-
tung und STOAG unabhangig voneinander den Handlungsbedarf in die Kate-
gorien ,hoch®, ,mittel“ und ,gering“ eingestuft. Die individuellen Einstufungen
aller Beteiligten wurden anschliel3end in einem mehrstufigen Verfahren abge-
glichen, unterschiedliche Einstufungen intensiv diskutiert und eine einvernehm-
liche Einstufung entwickelt. Das Ergebnis zeigt Bild 4-13.

Hoch
Mittel

Gering

Bild 4-13: NVP-relevante Hinweise und Schwachstellen nach Handlungsbe-
darf

Hinweise und Schwachstellen mit geringem Handlungsbedarf haben in der Re-
gel ein geringes Betroffenenpotenzial oder konnen auf absehbare Zeit nicht
behoben werden. Einige Hinweise beziehen sich auch auf Qualitatsstandards
(Mindeststandards), die fachlichen Regelwerken entstammen und deshalb
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nicht zur Diskussion stehen (z.B. FuRBwegentfernung zur Haltestelle, Bedie-
nungshaufigkeiten). Entsprechend ist auch hier der Handlungsbedarf gering.
Hinweise und Schwachstellen mit geringem Handlungsbedarf werden im Rah-
men des Nahverkehrsplans nicht weiterverfolgt.

Hinweise/Schwachstellen mit einem mittleren oder hohen Handlungsbedarf
werden in MaRnahmenvorschldge umgesetzt. Diese konnen durchaus auch
Schwachstellen mit geringem Handlungsbedarf einschlielRen (,Nebenwir-
kung®).
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5 Angebotsbeschreibung und mogliche MaR-
nahmen

5.1 Angebotsbeschreibung

Aus wirtschaftlichen Griinden ist eine konsequente Orientierung des Liniennet-
zes an der Nachfrage bzw. an Nachfragepotenzialen notwendig. Dabei sollte
die Struktur des Liniennetzes, sofern keine betrieblichen Griinde dagegenste-
hen, weiterhin durch Vermeidung von Schleifen und alternierenden Linienfuh-
rungen moglichst einfach gehalten werden.

Das Liniennetz in Oberhausen soll grundséatzlich weiterhin der polyzentrischen
Siedlungsstruktur des Ruhrgebietes und der Stadt Oberhausen mit ihren drei
zentralen Stadtbereichen Alt-Oberhausen, Sterkrade und Osterfeld sowie der
Neuen Mitte Rechnung tragen. Diese vier Zentren sollten dementsprechend
von allen nachfragestarken Stadtquartieren ihres Einzugsbereiches aus ohne
Umstieg erreichbar sein. Eine Ausnahme kann hierbei nach grindlicher Pru-
fung bei nachfrageschwacheren Stadtquartieren gemacht werden, wenn be-
triebliche Griinde gegen eine direkte Anbindung sprechen. In diesem Fall muss
die Erreichbarkeit durch attraktive Umsteigemdglichkeiten (geringe Wartezei-
ten und kurze Umsteigewege, Zuverlassigkeit der Anschliisse) mit maximal ei-
nem Umstieg gewahrleistet werden.

Auf allen OPNV-Achsen — besonders aber auf nachfragestarken Achsen — be-
steht das Ziel, eine hohe Beférderungsgeschwindigkeit zu erreichen. Dazu ist
es notwendig, Behinderungen fur den OPNV, die durch Vorfahrtsregelungen
bzw. ruhenden Verkehr entstehen, zu vermeiden. MaRnahmen zur OPNV-Be-
schleunigung wie z.B. Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen tragen zusétzlich
zur Verkirzung der Beférderungszeit bei und sind in der Vergangenheit bereits
Uberwiegend umgesetzt worden.

Neben Alt-Oberhausen (inkl. Hauptbahnhof), Sterkrade (Zentrum und Bahn-
hof) und Osterfeld (Zentrum und Bahnhof) sind folgende Bereiche im Stadtge-
biet als wichtige OPNV-Ziele zu betrachten:

¢ die Neue Mitte,
o weiterfiihrende und berufsbildende Schulen (vgl. Anlage 8.2),

e nachfragestarke Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen bzw. Sondernut-
zungen (vgl. Anlage 8.3).
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Diese Bereiche sollen uber eine gute OPNV-Anbindung und eine hohe Takt-
frequenz verfuigen.

Die in Kapitel 4.6 identifizierten Schwachstellen mit mittlerem sowie hohem
Handlungsbedarf sind bei zukiinftigen Planungen méglichst zu bertcksichtigen
und moglichst weitgehend abzubauen. Voraussetzung ist eine durch Busse
nutzbare Infrastruktur, die Uber ausreichende StraRenbreiten, Kurvenradien
etc. verfugt.

Fiur den OPNV in der Stadt Oberhausen sind Taktverkehre vorzusehen. Die
Betriebszeiten ergeben sich aus Bild 5-1.

Betriebszeit Montag - Freitag mm

Tagnetz 4:00-22:30 7:30-22:30 9:00-22:30

Hauptverkehrszeit ) ) ) )
(HVZ) 6:30-9:00 12:00-18:00 - -

Normalverkehrszeit 9:00- 12:00 18:00-20:00 9:00- 19:00 ;

(NVZ)

Schwachverkehrszeit ) ) vor 9:00/ _
(SV2) vor 6:30 nach 20:00 nach 19:00 ganztagig
Nachtnetz ab ca.22:30/23:00 Uhr

Hinweis:

Bei stadtelibergreifenden Linien kénnen die Betriebszeiten abweichen.

Bild 5-1:  Betriebszeiten im OPNV der Stadt Oberhausen gemafR Verkehrs-
nachfrage?® (Quelle: Stadt Oberhausen/STOAG)

Die in Bild 5-1 dargestellten Betriebszeiten beschreiben das Mindestangebot.
Die NVZ am Samstag ist wegen der Neuen Mitte und des damit verbundenen
hohen Anteils an Freizeit- und Einkaufsverkehren bis 19.00 Uhr vorgesehen.
Stadtelbergreifende Linien kbnnen andere Betriebszeiten haben, weil sie zu-
satzlich in das Betriebszeitenschema der Nachbarstadte eingebunden sind
(z.B. Linien 128, 136, 185, 263, 918, 908, 935, 939, 995). Innerhalb der Be-
triebszeiten des Oberhausener Nachtnetzes ist auf eine zeitliche Abstimmung
der An- und Abfahrten der NE-Linien an Bahnh6fen und an den Sternhaltestel-
len zu achten.

Aufgrund der vielfaltigen Uberschneidungen der Linienwege sind Vorgaben zu
Takten nicht sinnvoll. Stattdessen sollen Haltestellen bzw. Haltestellenbereiche

8 Fir die Finanzierung gilt die VRR-Finanzierungsrichtlinie
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in Kernbereichen in der Normalverkehrszeit mindestens 4-mal pro Stunde und
Richtung, in Kernrandbereichen mindestens 2-mal pro Stunde und Richtung
bedient werden. In der Schwachverkehrszeit kénnen 2 Abfahrten pro Stunde
(Kernbereich) bzw. eine Abfahrt pro Stunde (Kernrandbereich) ausreichend
sein (vgl. Bild 2-3). Fir die Schnellbuslinien ist in der Normalverkehrszeit min-
destens ein 20 Minuten-Takt vorzuhalten.

Fur die definierten wichtigen OPNV-Ziele sind mdglichst kurze Reisezeiten aus
der Innenstadt (Oberhausen Hbf) sowie aus den zugehdrigen Stadtbezirkszen-
tren Sterkrade bzw. Osterfeld zu realisieren.

Zur Bewaltigung von Verkehrsspitzen (z.B. durch die Schulerbeférderung im
Linienverkehr) sind bei Bedarf Zusatzfahrten in Erganzung der Linientakte ein-
zurichten. Diese Zusatzfahrten (E-Wagen) konnen flexibel auf Anderungen der
Schulzeiten reagieren.

Die Liniensteckbriefe unterscheiden entsprechend ihrer Verkehrsaufgabe Li-
nien mit Verbindungsfunktion und Linien mit Zubringer- bzw. ErschlieRungs-
funktion. Linien mit Verbindungsfunktion bedienen die Hauptachsen und Zen-
tren der Stadt Oberhausen. Sie fahren sehr direkte Linienwege, um langere
Strecken zigig zuriickzulegen und weiter entfernte Zentren méglichst schnell
zu erreichen. Zu den Linien mit Verbindungsfunktion gehéren die Stral3enbahn-
linie, alle SB-Linien und die Linien 263, 908 und 960. Die meisten Linien nutzen
die OPNV-Trasse und werden mit Gelenkbussen bedient. Die Linie 263 stellt
eine direkte Verbindung zwischen den Zentren von Sterkrade und Bottrop dar.

Linien mit Zubringer- bzw. ErschlieBungsfunktion sichern die Flachenerschlie-
Rung und sorgen damit fir moglichst kurze Zu- und Abgangswege zum OPNV.
Sie schlieRen zudem an das nachstgelegene (Stadtteil-) Zentrum an.

Anschlisse

Die Stral3enbahn sowie die Stadt- und Schnellbuslinien Gbernehmen im Stadt-
gebiet Oberhausen die Versorgung mit Nahverkehrsleistungen. Folglich sind
die Anschliisse untereinander vor denen mit dem SPNV zu priorisieren.

Bei Anschlusssituationen auBerhalb der Innenstadt ist auf kurze Ubergangs-
wege und Ubergangszeiten zu achten. Hierfiir eignen sich besonders die Hal-
testellen

e Oberhausen-Sterkrade Bf
e Osterfeld Mitte
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¢ Heinrich-Bo6ll-Gesamtschule
e Holten Markt

e Wehrstral3e

o Falkestralle

e Frobelplatz.

Die Ubergangs- bzw. Wartezeit sollte gemaR dem Richtwert in Bild 2-6 ausge-
staltet werden. Der Fokus ist auf die Gewahrleistung der momentan stark nach-
gefragten Verbindungen zu legen. Dabei ist eine mdglichst grol3e Anzahl von
Anschlissen sicherzustellen.

Koordinierungsfunktion des VRR

Der Stadt Oberhausen ist Mitglied im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr. Der VRR
ubernimmt nicht nur die Tarifhoheit, sondern sorgt auch dafiir, dass die OPNV-
Angebote im Verbundraum gegentiber dem Fahrgast in vergleichbarer Weise
angeboten werden. Beispiele fir diese Funktion sind die Richtlinie fur die Fahr-
planblcher und Produktfahrplane, die Koordinierung der Liniennummernver-
gabe, die einheitliche Marketingstrategie und einheitliche Beférderungsbedin-
gungen. Die Koordinierungsfunktion ist in einem polyzentrischen Raum wie
dem Ruhrgebiet mit vielen stadtgrenziberschreitenden Fahrten besonders
wichtig. Aktuell fihrt rund ein Drittel aller Oberhausener OPNV-Fahrten tber
die Stadtgrenze.

Der VRR hat durch die verschiedenen Aufgaben eine wichtige Koordinierungs-
funktion fir das gesamte OPNV-Angebot in seinem Hoheitsgebiet. Dies gilt un-
ter anderem auch fur die Verkniipfung des SPNV mit dem OSPV und anderen
Verkehrstragern sowie fir die Organisation eines gemeinschaftlichen Tarifs.
Um die zahlreichen stadteiibergreifenden, zum Teil in Gemeinschaftskonzes-
sion gefahrenen Linien zu erhalten, organisiert der VRR eine Gruppe von Be-
hérden. Dadurch wird die Abstimmung der benachbarten Aufgabentrager bei
der Vergabe der Linien deutlich vereinfacht.

Die Vorgaben und Richtlinien des VRR sind bei der Planung entsprechend zu
bertcksichtigen. Die Vorgaben im Bereich Tarif und Fahrplanauskunft sind be-
sonders zu beachten. Gleichzeitig sind die Verkehrsunternehmen, die im VRR
— so auch in der Stadt Oberhausen — Leistungen anbieten, gehalten, sich bei
VRR-Gremien und Veranstaltungen zu engagieren, um vom fachlichen Aus-
tausch zu profitieren und die Belange ihrer Fahrgéste zu reprasentieren. Dies
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gilt z.B. dann, wenn die Verkehrsunternehmen zusammen mit dem VRR ein-
heitliche Standards festlegen.

Tarif

Der Verbundtarif des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (VRR), einschliellich der
Ubergangstarife, insbesondere die Struktur und Fortentwicklung der gemein-
samen Beforderungsentgelte, die Befdérderungsbedingungen und die Einnah-
menaufteilungssystematik des VRR ermoglichen den Fahrgasten eine unkom-
plizierte und gunstige Fahrt auch auf Verbindungen mit mehreren beteiligten
Verkehrsunternehmen. Daher sind diese Tarife zwingend anzuwenden.

Fahrplanauskunft

Eine elektronische Fahrplanauskunft erleichtert vielen potenziellen Fahrgasten
die Nutzung des OPNV. Daher miissen alle Verkehrsunternehmen ihre Daten
beim VRR pflegen und auf planmafige Fahrplanabweichungen oder Sonder-
verkehre hinweisen. Sie sind gehalten — soweit moglich — Ist-Daten zur Verfu-
gung zu stellen und die Angaben zur Barrierefreiheit fur die VRR-Fahrplanaus-
kunft zu ermitteln. Die Verkehrsunternehmen miissen die Vorgaben des VRR
zur elektronischen Fahrplanauskunft beachten. Alle Verkehrsunternehmen
mussen die Fahrplantabellen oder Produktfahrplane# ihrer Linien im Internet
zuganglich machen.

Vertrieb

Die Stadt Oberhausen verfolgt das Ziel, méglichst viele Fahrten auf den OPNV
zu verlagern. Um dieses Ziel zu erreichen, reicht es nicht aus, ausschlief3lich
den Fahrbetrieb des OPNV zu organisieren. Es missen darlber hinaus Ange-
bote geschaffen werden, damit (potenzielle) Kunden mdglichst einfach einen
personlichen Ansprechpartner fiir ihre Fragen und Anliegen oder fur den Er-
werb von Fahrausweisen finden.

Kunden-/Servicecenter missen in mindestens zwei Stadtbezirken an insge-
samt mindestens drei wichtigen Haltestellen vorgehalten und durch das Ver-
kehrsunternehmen betrieben werden. Die Offnungszeiten sollen mindestens
150 Stunden pro Woche umfassen und sich innerhalb der tblichen Geschéfts-
zeiten bewegen. Die Beratung soll durch qualifiziertes Personal erfolgen.

4 Die Fahrplantabellen und Produktfahrplane sollen der VRR-Richtlinie Uber die Fahrplan-
bicher und Produktfahrpléane fir den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr in der aktuell glltigen
Fassung entsprechen.
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Eine moglichst gute Abdeckung des Stadtgebietes durch Vorverkaufsstellen
soll gewahrleistet werden. Dies trifft insbesondere Stadtbezirke, die nicht durch
ein Kunden- oder Servicecenter versorgt sind.

Es soll eine Beschwerdestelle mit qualifiziertem Personal vorgehalten werden.
Die Mitarbeiter der Beschwerdestelle sollen zum besseren Informationsfluss in
die bestehende Organisationsstruktur des Verkehrsunternehmens eingebun-
den sein. Da auch die Kunden-/Servicecenter als Anlaufstelle fiir Beschwerden
dienen, sollen die Kunden-/Servicecenter nicht durch den Aufgabentrager ge-
fuhrt werden.

Neben den Kunden-/Servicecentern ist es sinnvoll, OPNV-fremde Bevolke-
rungsgruppen an den OPNV heranzufiihren und dazu spezielle Veranstaltun-
gen anzubieten. In der Vergangenheit wurde z.B. in Zusammenarbeit mit der
Polizei Oberhausen das Projekt Busschule durchgefuihrt. Durch solche Aktio-
nen sollen neue Kundengruppen fiir den OPNV gewonnen werden.

Ein Qualitatsmanagement, das die Leistung der Verkehrsunternehmen nach-
héalt, soll in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen entwickelt werden.

5.2 Mogliche angebotsseitige MaRnahmen

5.2.1 Umzusetzende MalRnahmen

Der OPNV soll gemaR der Angebotsbeschreibung in Kap. 5.1 betrieben wer-
den. Hinweise und Schwachstellen mit besonders hohem Handlungsbedarf
sollen in Abh&ngigkeit der finanziellen Méglichkeiten der Stadt Oberhausen
durch geeignete Malinahmen behoben werden.

Im Rahmen vertiefender Betrachtungen mussen neben erganzenden Analysen
(z.B. Auslastungsanalysen) auch betriebliche Detailplanungen und wirtschaft-
liche Optimierungen sowie eine exakte Kostenkalkulation durchgefiihrt werden.
Im Lichte der dabei erkannten verkehrlichen und betrieblichen Starken bzw.
Schwachen sowie der zu erwartenden Kosten muss tber die Umsetzung jeder
einzelnen MalRnahme entschieden werden. Bei stadtgrenziberschreitenden
Mafinahmen ist die Zustimmung aller betroffenen Kommunen erforderlich. In-
sofern sind die hier genannten MaRnahmen lediglich als Option zu verstehen,
um die Hinweise und Schwachstellen mit besonders hohem Handlungsbedarf
zu beseitigen.
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In einem mehrstufigen Findungs- und Abstimmungsprozess wurden nachfol-
gende Mal3nahmen als vordringlich eingestuft (vgl. MaRnahmensteckbriefe in
Bild 5-2 bis Bild 5-4):

Verlangerung SB94 bis Kehrgleis ,,UnterstraRe“

f I Einbleekstr. sa xSy

Haus Ripshorst’
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Rasch-Str.

~
mn

idtgrenze Es'sen

N "s Lo Frintrop
pine-
MaRnahmenvorschlag

= Verlangerung der Linie SB94 ab ,Stadtgrenze Essen® bis Kehrgleis ,Unterstrale” im

Bereich Schemannsfeld mit Umsteigeméglichkeit auf StraBenbahnlinie 105

Bewertung

+  Anbindung an Stralenbahnlinie 105 an ,UnterstralRe”

+  kein Fahrzeugmehrbedarf

—  Geringfugige Verschlechterung der ErschlieBung des Wohngebietes
»Hugo-Rasch-StralRe” (Qualitatsstandard wird aber weiterhin erfillt)

— Keine Anbindung an Stralenbahnlinie 103

— Keine Anbindung an SPNV an Bahnhofen E-Dellwig und E-Dellwig-Ost

Empfehlung

= MaRnahme kurzfristig zu empfehlen: Geringer betrieblicher Aufwand bei hohem
verkehrlichen Nutzen

= MaRnahme stehtunter Finanzierungsvorbehalt

Bild 5-2:  Verlangerung SB94 bis Kehrgleis ,Unterstrae*

Die bessere Verknupfung der Linien SB94 und der Straf3enbahnlinie 105 steht
unter dem Vorbehalt, dass die Finanzierung gesichert ist und mit der Stadt Es-
sen sowie der EVAG Einvernehmen besteht.
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Durchgangiger 15 Minuten-Takt auf StraBenbahnlinie 112

MaRnahmenvorschlag
= Taktverdichtung auf ganztagigen 15 Minuten-Takt und Durchbindung aller Fahrten
von Milheim nach OB-Sterkrade

Bewertung

+  Verbesserung im Tagesverkehr durch Erhéhung der Fahrtenzahl von 3 auf
4 Fahrten/h; auRerhalb der Morgenspitze werden auf der Trasse mehr Platze
angeboten

+  Durchgangige Verbindung von Milheim bis OB-Sterkrade bei jeder Fahrt

+  Harmoniert mit geplanter Umstellung im Milheimer Stralenbahnnetz

—  Verschlechterung zwischen 6 und 8 Uhr durch Verringerung der Fahrtenzahl von
6 auf 4 Fahrten/h, Kapazitaten werden geprift

— 15 Minuten-Takt harmoniert nicht mit 20 Minuten-Taktschema auf Trasse
(2 Zeitlicken/h nérdlich der Haltstelle OLGA-Park, mégliche Uberlastungen
werden geprift)

Empfehlung

=  MaRnahme istzu empfehlen, da dies eine deutliche Steigerung der Attraktivitat
des OV bedeutet

=  MaRnahme steht unter Finanzierungsvorhehalt

Bild 5-3:  Durchgangiger 15 Minuten-Takt auf StraRenbahn 112
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Die Taktveranderung auf der Stral3enbahnlinie 112 bringt eine erhebliche Qua-
litatsverbesserung. Eine Umsetzung ist zum Fahrplanwechsel im Januar 2017
vorgesehen.

Optimierung der Anschliisse im NE-Netz in Sterkrade

MaBnahmenvorschlag

» Uberpriifung aller bestehenden planm&Rigen Anschlisse anhand der
Fahrgastzahlen

= Optimierung einzelner Linien innerhalb der bestehenden Fahrplanstruktur

= Beibehaltung der Anschlisse am Hbf

= Alternative: Verschiebung der Sternfahrt in Sterkrade

Bewertung
+  Verbesserung der Anschliisse in Sterkrade zwischen den NE-Linien und dem
SPNV

Empfehlung
= Eine Optimierung der bestehenden Fahrplanstruktur wird vorrangig geprift.

Bild 5-4:  Verlegung NE-Sternfahrt in Sterkrade

Die Uberprifung der NE-Fahrzeiten soll fortlaufend wahrend der Laufzeit des
NVP durchgefuhrt werden.

5.2.2 Madgliche weitere MalRnahmen

In einem mehrstufigen Findungs- und Abstimmungsprozess wurden mégliche
weitere Mal3Bnahmen definiert. Auch diese MaRnahmen reagieren auf Hinweise
und Schwachstellen mit mittlerem bis hohem Handlungsbedarf und sollen des-
halb moglichst weitgehend umgesetzt werden. Aus verkehrsfachlicher und be-
trieblicher Sicht rangieren die moglichen weiteren Mal3nahmen jedoch hinter
den kurzfristig umzusetzenden Malinahmen. Einzelheiten zeigen die Mal3nah-
mensteckbriefe in Bild 5-5 bis Bild 5-12.
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Verlangerung SB94 nach Essen-Dellwig
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MaRnahmenvorschlag
= Verlangerung der Linie SB94 ab ,Stadtgrenze Essen” nach ,E-Dellwig Bf* mit Halten
an ,UnterstraRe” und ,E-Dellwig Bf (Vermeidung Parallelbedienung mit Linie 185

und Fahrzeiteinsparung)

Bewertung

+  Anbindung an SPNV an Bahnhéfen E-Dellwig und E-Dellwig-Ost

+  Anbindung an Stralenbahn-Linie 105 an ,Unterstral3e”und an -Linie 103 an
,E-Dellwig Bf*

+  kein Fahrzeugmehrbedarf

—  Geringfluigige Verschlechterung der ErschlieBung des Wohngebietes ,Hugo-
Rasch-StralRe” (Qualitdtsstandard wird aber weiterhin erfilit)

Empfehlung

= MaRnahme istlangfristig zu empfehlen

= Anbindung von OB-Borbeck wurde geprift: ,Wertstrale® und ,E-Dellwig Bf* sind
fuRlaufig aus OB-Borbeck erreichbar (500 m — 1.000 m), Aufwertung der
FuRBwegverbindungen und Beseitigung von Angstraumen (Gleispark Frintrop,
Gewerbegebiet Ripshorster StralRe) erforderlich

= MaRnahme steht unter Finanzierungsvorbehalt

Bild 5-5:  Verlangerung SB94 nach Essen-Dellwig
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Verlangerung SB94 nach OB-Borbeck
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MaRnahmenvorschlag
= Verlangerung SB94 ab ,Hugo-Rasch-Stral’e” iber ,UnterstralRe”,
,Eisenbahnbriicke”, ,Kippershof und ,Ripshorster Stralle” bis ,Sandgathe“

Bewertung

+  Direkte Verbindung zwischen OB-Borbeck und Alt-Oberhausen

+  Anschluss an StralRenbahnlinie 105

—  Deutliche Verschlechterung der Fahrplanstabilitat (geringe Wendezeiten, Schranke
am Bahnilbergang)

—  Geringfugige Verschlechterung der ErschlieRung des Wohngebietes
,Hugo-Rasch-Strale” (Qualitdtsstandard wird aber weiterhin erflillt)

— vsl. zusatzliches Fahrzeug erforderlich

Empfehlung
= MaRnahme nur zu empfehlen, wenn Fahrgastpotenzial die Erhdhung des
Betriebsaufwandes rechtfertigt

Bild 5-6: Verlangerung SB94 nach OB-Borbeck
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Anblndung Mercator Center und Landschaftspark Nord (Duisburg)
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MaRnahmenvorschlag

= Verlangerung einer Linie nach Duisburg zum Einkaufszentrum und/oder
Landschaftspark Duisburg Nord

= Anschluss an Linie 906 am Mercator Center

= Alternative Flhrung ab der Ruhrorter Str. zum Landschaftspark Nord (Anschluss an
Linie 903)

Bewertung

+  Anbindung des Einkaufszentrums an den Stadtteil Lirich

+  Verbesserung der Erreichbarkeit von Zielen in Duisburg durch Anschluss an Linie
906 am Mercator Center bzw. an 903 am Landschaftspark Nord

—  Verlangerung nicht fahrzeugneutral méglich

—  Angebote im Mercator Center und Bero-Center sind &hnlich

Empfehlung
= Detaillierte Abstimmung mit der Stadt Duisburg und der DVG erforderlich, um
= die Endhaltestelle und den Linienweg abzustimmen
= Parallelverkehre und wirtschaftliche Nachteile zu vermeiden
= Anschlisse herzustellen und zu sichern
= Prifung einer Haltestelle im Bereich des Pendlerparkplatzes an der Anschlussstelle
Oberhausen-Lirich (Autobahn 3)

Bild 5-7:  Anbindung Mercator Center und Landschaftspark Nord (Duisburg)

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Angebotsbeschreibung und mégliche MaRnahmen 61

Verlangerung StraBenbahnlinie 112 nach Schmachtendorf
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= Verlangerung der Linie 112 von Sterkrade Bf Gber Holten Bf (Verl. Trasse) nach

S

Bew

chmachtendorf, ,H. Boll Gesamtschule”

ertung

Verbesserte Verbindung zwischen Schmachtendorf und Sterkrade

Bessere Erreichbarkeit des Stadtteilzentrums Sterkrade aus den nordéstlichen
Bereichen des Stadtbezirks

Bereits angemeldet fir Aufnahme in OPNV-Bedarfsplan 2017 NRW - Chance auf
Férderung durch das Land

Neuordnung SB-Netz Bereich Holten / Schmachtendorf

Hoher Aufwand durch nétigen Trassenbau

Empfehlung

MaRnahme langfristig zu empfehlen, da deutliche Steigerung der Attraktivitat des
OV zu erwarten

Verlangerung der StralRenbahnlinie 105 hat Prioritat

Bild 5-8: Verlangerung StraRenbahn 112 nach Schmachtendorf
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Verlangerung StraBenbahnlinie 105 von Essen nach Oberhausen
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MaRnahmenvorschlag
= Verlangerung der Linie 105 von ,E-UnterstralRe” nach ,OB-Neue Mitte“ und
alternierende Durchbindung nach Sterkrade und OB-Hbf

Bewertung

+  Verbesserte Anbindung der Neuen Mitte aus Richtung Essen

+  Verbesserte Verbindung von Oberhausen und Essen

+  Bessere Erreichbarkeit des Essener Westens sowie des Berliner Platzes

+  Verbesserung der Erreichbarkeit des Gasometers durch neue Haltestelle

+  Verbesserung der Anbindung des Bereiches Marina/Sealife und Aquapark durch
neue Haltestelle

+  Angemeldet fiir Aufnahme in OPNV-Bedarfsplan 2017 NRW = Chance auf
Férderung durch Land NRW

—  Hoher Aufwand durch nétigen Trassenbau

—  Ablehnung durch Birger im Ratsbirgerentscheid vom 08.03.2015

Empfehlung

=  MaRnahme istzu empfehlen, da dies eine deutliche Steigerung der Attraktivitat
des OV bedeutet

=  Hat Prioritat vor Verlangerung der StralRenbahnlinie 112

Bild 5-9:  Verlangerung Stral3enbahn 105 von Essen nach Oberhausen
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Neue Linie WehrstraBe — Knappenviertel — Osterfeld — Heide — SpechtstraRe
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MaRnahmenvorschlag

Deckerlinie zu Linie 953 im 60 Minuten-Takt zwischen ,Wehrstrale® und Osterfeld
tber ,Neue Mitte“
Weiterfuhrung analog zu Linie 961 von Osterfeld Gber Heide zur ,Spechtstrale”

= Option: Astetausch der Linien 953 und 961 nérdlich von Osterfeld

Bewertung

Verbindung Knappenviertel — Neue Mitte im 30 Minuten-Takt

Beseitigung von Mangeln im Bedienungsstandard in Heide und Klosterhardt
Verbesserung der Bedienung des Neubaugebiets ,Schacht 4*

Zwei zusatzliche Fahrzeuge nétig

60 Minuten-Takt betrieblich ausreichend

Empfehlung

MafRnahme nur zu empfehlen, wenn Fahrgastpotenzial die Erhdhung des
Betriebsaufwandes rechtfertigt

.Neue Mitte® ist vom Knappenviertel aus mit Linie 960 umstiegsfrei erreichbar

Bei Vollausbau des Wohngebietes ,Schacht 4“ ist eine Uberpriifung hinsichtlich des
nordlichen Astes sinnvoll

Bild 5-10: Neue Linie Wehrstral3e — Knappenviertel — Osterfeld — Heide —

Spechtstralie
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Neue Nachtexpress-Linie OB-Sterkrade — Duisburg
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MaRnahmenvorschlag

= Einfihrung neuer Linie im 60 Minuten-Takt zwischen ,Sterkrade Bf‘ und ,Marxloh
Polimann® (DU)

= Abfahrt ,Sterkrade Bf* :45, Abfahrt ,Marxloh Polimann® :15

Bewertung

+  Schaffung einer Verbindung Oberhausen — Duisburg Nord im Nachtnetz

+  Anschluss an NE1 und NE3 (Richtung Walsum Rathaus) in Duisburg
(7 bzw. 8 Minuten Wartezeit)

+  Anschluss an StralRenbahnlinie 903 in beide Richtungen
(12 bzw. 6 Minuten Wartezeit)

+  Umsteigeméglichkeit von NE3 aus Richtung Duisburg Hbf (u.a. Delta Musik Park)
nach Sterkrade

—  Zusatzliches Fahrzeug notig

— Eingliederung in Sternfahrt :00 ab Sterkrade wegen Anschlissen in Duisburg nicht
moglich

Empfehlung

=  MaRnahme nur zu empfehlen, wenn Fahrgastpotenzial die Erhéhung des
Betriebsaufwandes rechtfertigt

=  weitergehende Priifung hinsichtlich der Fahrgastpotenziale sinnvoll

Bild 5-11: Neuer Nachtexpress OB-Sterkrade — Duisburg
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Anbindung des Gewerbegebiets Dinslaken Sud
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MaRnahmenvorschlag
= Jede zweite Fahrt der Linie 954 ab ,Friedensdorf* ins Gewerbegebiet

Bewertung

+  Neue Anbindung des Gewerbegebietes Dinslaken Siid an Oberhausen

+  Fahrzeugneutral

+  Bei Variante | (Heisterbusch) Anschluss an Linie 25

— Bedienung Bereich Hiinenbergstrale nur noch im 60 Minuten-Takt
(Unterschreitung Mindeststandard)

—  Hohe Verlustzeiten an LSA im Bereich Autobahnauffahrt durch Uberlastung
(Gefahr der Verschlechterung der Fahrplanqualitat)

— LSA-Beeinflussung fiir STOAG-Fahrzeuge nicht mdglich

—  Schwer abzuschatzendes Fahrgastpotenzial

—  Verschlechterung der Erreichbarkeit des Bereiches Neukdin

Empfehlung
=  Detaillierte Prifung des Fahrgastpotentials im Gewerbegebiet

Bild 5-12: Anbindung Gewerbegebiet Dinslaken Sud

5.2.3 Weitere notwendige Konzeptentwicklungen

Im Stadtgebiet Oberhausen werden aktuell wichtige stadtebauliche und infra-
strukturelle MalRnahmen umgesetzt. Nach deren Fertigstellung muss das
OPNV-Angebot auf die stadtebaulichen Entwicklungen reagieren und ange-
passt werden. Aktuell sind jedoch weder deren detaillierte Ausgestaltung noch
der jeweilige Zeitpunkt der Fertigstellung zuverlassig bekannt. In diesem Nah-
verkehrsplan wird daher zunéachst darauf verzichtet, fertige Konzepte vorzule-
gen. Stattdessen sollen die Konzepte erst dann erstellt werden, wenn die Fer-
tigstellung absehbar ist und Anderungen im OPNV somit geboten sind.
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Das aktuell grofte stadtebauliche Entwicklungsgebiet in Oberhausen ist der
Brammenring. Zzt. sind dort erst wenige Flachen bebaut, es ist aber mit einer
zunehmenden Besiedlung zu rechnen. In Anbetracht der Grol3e der neu zu er-
schlielenden Flache ist eine Angebotsausweitung wahrscheinlich. Dabei sol-
len soweit wie mdglich vorhandene Linien — z.B. die Linie 957 — in die Planung
einbezogen werden. In Zusammenhang mit der Erschlieung des Brammen-
rings sollte auch gepruft werden, ob eine Verbindung zwischen dem dstlichen
Kreisverkehr und der Ripshorster Stral3e geschaffen werden kann.

Ein weiteres Entwicklungsgebiet ist die Flache der ehemaligen Zeche Ster-
krade. Dort sind Wohn- und Gewerbenutzungen vorgesehen. Sollte deren Re-
alisierung deutlich voranschreiten, ist zu prifen, ob Linie 957 zur Erschlie3ung
des Gebietes ausreicht oder ob es einer Weiterentwicklung des OPNV-Ange-
botes bedarf.

Im Zuge des dreigleisigen Ausbaus der Bahnstrecke Oberhausen — Emmerich
wird der Bahnubergang Weseler Stral3e aufgelassen. Dies bedeutet, dass der
Linienweg der Linie 955 in jedem Fall geandert werden muss. Aktuell werden
viele Funktionen dieser Linie durch die Linien SB90 und SB98 abgedeckt.
Gleichzeitig erschliel3t die Linie 955 aber auch Bereiche, die ansonsten unter-
versorgt waren. Daher ist im Vorfeld der Schliel3ung ein Konzept zu entwickeln,
dass eine ausreichende Bedienung des Gebietes sicherstellt, ohne eine unver-
haltnisméaRige Parallelbedienung zu schaffen.

Die Stadt Oberhausen ist bestrebt, eine verbesserte Verbindung zwischen Al-
staden und dem Bahnhof Mulheim Styrum anzubieten. Diese Idee ist auch in
der Blrgerschaft gut aufgenommen worden, kann aber nur gemeinsam mit der
Stadt Mulheim an der Ruhr umgesetzt werden. Die Linie 128, die diese Relation
heute bedient, ist fur viele Alstadener nur mit langen Zugangswegen oder ei-
nem Umstieg nutzbar. In der Vergangenheit sind bereits verschiedene Mdg-
lichkeiten diskutiert worden, diese Relation aufzuwerten. Zusammen mit der
Stadt Mulheim an der Ruhr soll ein Konzept entwickelt werden, wie die Bedie-
nung im Tages- und Nachtverkehr verbessert werden kann.

Im Rahmen der Auftaktbeteiligung der Blurgerversammlungen ist ein 10 Minu-
ten-Takt auf der Vestischen Stral3e gewilnscht worden. Eine Verdichtung ist
aus Grunden der Nachfrage nicht notwendig, da die Nachfrage auch mit einem
15 Minuten-Takt mit E-Wagen-Einsatz zu Spitzenzeiten abgedeckt werden
kann. Allerdings wirde durch diese MalRnahme eine attraktive Verbindung zwi-
schen den Zentren Sterkrade und Osterfeld entstehen. Eine Umsetzung kann
durch folgende Maflinahmen erfolgen:
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e Linie 954 endet in Sterkrade,
e Linie 956 verkehrt analog zur Linie 966,

e zwei Linien im 20 Minuten-Takt werden von Sterkrade bis Osterfeld verlan-
gert.

Da im Sterkrader Liniennetz Anderungen durch die Neukonzeption der Linie
955 anstehen und mdgliche E-Bus-Erweiterungen wegen der Ladeinfrastruktur
ebenfalls in Sterkrade ihren Ausgangspunkt haben, muss erst Klarheit tGber
beide Aspekte bestehen, bevor langfristige Losungen fir die Vestische Stralie
entwickelt werden konnen. Daher wird diese Mal3hahme zusammen mit einem
Konzept zur Linie 955 und zur E-Bus-Erweiterung konkretisiert.

Die Stadt Duisburg und die Duisburger Verkehrsgesellschaft Uberplanen die
Verbindung zwischen dem Duisburger Norden und Oberhausen. Geprtift wird
die Einrichtung der Verbindungen Walsum — Holten Bahnhof und Meiderich —
Alstaden. In diesem Zusammenhang konnen sich auch Auswirkungen auf das
Oberhausener Liniennetz ergeben.

5.3 MaBRnahmen zur Verbesserung von Infrastruktur und
Barrierefreiheit

5.3.1 Infrastrukturmalnahmen

Neben dem Ausbau des Liniennetzes ist auch die Entwicklung der Infrastruktur
zu untersuchen. Mit infrastrukturellen Mal3nahmen kénnen langfristig deutliche
Verbesserungen fir den OPNV erreicht werden, allerdings sind diese MaRnah-
men in der Regel kostenintensiv. Viele Infrastrukturma3nahmen werden jedoch
durch Bundes- oder Landesmittel geférdert, sofern ein volkswirtschaftlicher
Nutzen nachweisbar ist. Dadurch wird die Umsetzung dieser Mal3nahmen fur
die Stadt Oberhausen deutlich erleichtert.

In Oberhausen sind folgende Infrastrukturmafl3nahmen vorgesehen:

InfrastrukturmafRnahmen im SPNV

Die Stadt Oberhausen ist nicht Aufgabentrager des SPNV, dennoch strebt sie
den Bau eines SPNV-Haltepunktes an der Strale ,Rehmer” in Alstaden an.
Damit erhélt das dicht besiedelte Alstaden einen Zugang zum SPNV, ohne
Uber den Oberhausener Hauptbahnhof fahren zu mussen.
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Die MalRnahme wird im Rahmen der DB-Stationsoffensive naher betrachtet
und ist fir den OPNV-Bedarfsplan 2017 des Landes NRW angemeldet. Bei
Realisierung des neuen Haltepunktes wird das Busnetz in diesem Bereich an-
gepasst.

Weitere Haltepunkte sind zzt. nicht vorgesehen, kénnen sich aber in Zusam-
menarbeit mit dem VRR durchaus ergeben.

InfrastrukturmalRnahmen im StralRenbahnverkehr

Der Bau der StraBenbahnstrecke V (Verlangerung der Linie 112 von Sterkrade
Neumarkt bis Schmachtendorf, vgl. Bild 5-8) sowie der StralRenbahnstrecke VI
(Verlangerung der Linie 105 von der Stadtgrenze Essen zur Neuen Mitte, vgl.
Bild 5-9) ist bereits als mdgliche weitere Mal3hahmen vorgestellt worden. Da-
neben ist der Bau der Stral3enbahnstrecke la vorgesehen, die entlang der Dan-
ziger StralRe fuhren wird. Mit dieser MaZnahme kénnen die Linien 112 in Ober-
hausen und 102 in Dumpten verbunden werden. Es entsteht eine zweite Stra-
Renbahnverbindung nach Milheim, die auch den Mulheimer Hbf erschliel3t.

Die Realisierung der StraRenbahnstrecken V und VI ist vorrangig gegenuber
StralRenbahnstrecke la.

InfrastrukturmalRnahmen im Busverkehr

Der Busverkehr ist im Gegensatz zum Schienenverkehr nicht auf eine eigene
Infrastruktur angewiesen, da die 6ffentlichen StraRen genutzt werden kénnen.
Allerdings sorgen eigene Busspuren, Busschleusen oder LSA-Beeinflussungs-
anlagen dafir, dass der Busverkehr durch den allgemeinen StralRenverkehr
weniger beeintrachtigt wird. Dadurch steigen die Fahrplanstabilitat und letztlich
auch die Anschlusssicherheit. Durch die Beschleunigung der Buslinien kénnen
Fahrzeiten reduziert und damit Betriebskosten gesenkt werden. Es ist daher
kontinuierlich zu prufen, wo der Busverkehr beschleunigt oder besser vom all-
gemeinen StralRenverkehr getrennt werden kann.

Um die Mehrkosten bei der ErschlieBung des Brammenrings zu reduzieren,
sollte gepriift werden, ob eine Verbindung fir den OPNV und fiir den Radver-
kehr zwischen der Ripshorster Stralle und dem 06stlichen Kreisverkehr am
Brammenring vorgesehen werden kann.

InfrastrukturmaRnahmen in der Verknupfung OPNV/Radverkehr

Die Kombination OPNV/Radverkehr ist vor allem dann interessant, wenn vor
Ort kein ausreichendes OPNV-Angebot vorgefunden wird oder eine Strecke
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zuriickgelegt werden muss, die fur die alleinige Nutzung des Fahrrads zu weit
ist.

Die Struktur der Stadt Oberhausen mit ihren drei Zentren sorgt dafir, dass
diese auf kurzen Wegen auch mit dem Fahrrad erreichbar sind. Die Kombina-
tion Rad/OPNV ist deshalb im Oberhausener Binnenverkehr nur wenig rele-
vant. Hinzu kommt, dass das Stadtgebiet fast flachendeckend von Haltestellen
erschlossen ist, sodass eine Kombination Rad/OPNV zur Erh6hung der Halte-
stelleneinzugsbereiche ebenfalls nicht notwendig ist.

Die Kombination Rad/OPNV ist jedoch an den Haltestellen besonders relevant,
an denen ein gutes OPNV-Angebot besteht oder Verkehrsmittel fahren, die in
kurzer Zeit eine grofRe Distanz Uberbriicken. Fur Oberhausen bedeutet dies,
dass vor allem die Bahnhofe wichtige Bike+Ride-Ziele sind. Von dort aus fah-
ren SPNV-Linien in viele Stadte des VRR-Raums. Hinzu kommt, dass die Li-
nien SB91 und 105 schnelle Verbindungen nach Bottrop oder Essen bieten.
Der aktuelle Bestand (Stand 31.12.2016) der B+R-Anlagen ist Anlage 8.6 zu
entnehmen. Zur weiteren Verbesserung der B+R-Situation sollen folgende
Mafinahmen ergriffen werden:

e Ausbau der Abstellkapazititen am Bahnhof in Oberhausen Sterkrade im
Zuge der Betuwe-Strecke. Ein erster Ausbauschritt wird im Jahr 2017 erfol-
gen, wenn eine Kollektivanlage mit 30 Stellplatzen und 10 Radboxen errich-
tet wird. Die Kollektivanlage und die Radboxen werden mit den elektroni-
schen Tickets des VRR gedffnet.

e Bau einer Radabstellanlage am Bahnhof Oberhausen-Osterfeld Stid. Dieser
Bahnhof wird durch die Verlangerung der RB-Linie bis Duisburg deutlich auf-
gewertet. Gleichzeitig fahrt dort die Linie SB91 im 10 Minuten-Takt bis
Bottrop. Eine Umsetzung wird aktuell dadurch erschwert, dass die Stadt
Oberhausen im Bereich des Osterfelder Bahnhofs kein geeignetes Grund-
stuck besitzt.

e Bei einer Verlangerung der Straf3enbahnlinie 105 sollen entlang der Trasse
Radabstellanlagen vorgesehen werden. Besonderes Augenmerk liegt auf
der Haltestelle ,Lipperheidebaum® oder ,Mellinghofer Strale®, an der fir Be-
wohner der sudlich angrenzenden Siedlungsbereiche eine Radabstellan-
lage geschaffen wird. Die abschlie3ende Entscheidung zwischen den bei-
den Haltestellen wird im konkreten Planungsprozess anhand der verfligba-
ren Flachen und der Einbindung in das Oberhausener Radverkehrsnetz ent-
schieden.
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e Bei der Realisierung des Haltepunktes Rehmer/Alstaden ist auch der Bau
einer Radabstellanlage vorgesehen.

e Bei Neubau oder Ausbau von Radabstellanlagen sollen offene wie auch ge-
schitzte Anlagen mit einer ausreichenden Zahl von Fahrradabstellpléatzen
vorgesehen werden.

Oberhausen ist Standort des Metropolrads Ruhr. Nachfragebedingt hat der Be-
treiber die Anzahl Standorte und die Anzahl ausleihbarer Rader deutlich redu-
ziert. Ebenso werden keine Uberlegungen zu Leihfahrradsystemen mehr an-
gestellt.

Die Fahrradmitnahme im Linienverkehr soll durch die Verkehrsunternehmen
ermoglicht werden. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Fahrradmitnahme
Flachen bindet, die ggf. auch von mobilitdtseingeschrankten Personen fiir Roll-
stuhl oder Rollator bendtigt werden. Die abschlieBende Abwagung soll unter
Bertcksichtigung betrieblicher Belange durch die Verkehrsunternehmen erfol-
gen.

InfrastrukturmaBnahmen in der Verkniipfung OPNV/MIV

Die Stadt Oberhausen hat bereits P+R-Standorte am Oberhausener Hbf, an
den Bahnhofen Oberhausen-Sterkrade und Oberhausen-Holten sowie an der
Trassenhaltestelle ,OLGA-Park* eingerichtet (siehe Anlage 8.6). Mit dem Aus-
bau der Betuwe-Strecke und einem entsprechend verbesserten SPNV-Ange-
bot sollen die P+R-Kapazitaten am Bahnhof Sterkrade erhdht werden.

In Holten ist im Jahr 2015 ein Ausbau der P+R-Kapazitaten erfolgt. Auch dort
sollen das P+R-Angebot im Zuge des Ausbaus der Betuwe-Strecke Uberpruft
und — wenn nétig — weitere P+R-Platze realisiert werden. Hierflr sind bereits
Flachen vorgesehen.

5.3.2 Weitere Mal3inahmen

Weitere MaRnahmen betreffen die Haltestellenausstattung, die OPNV-Be-
schleunigung, die Fahrzeugausristung und die Barrierefreiheit. Mal3inahmen
zur Verbesserung der Haltestellenausstattung sowie zur OPNV-Beschleuni-
gung obliegen der Stadt Oberhausen. Mal3hahmen zur Verbesserung der Fahr-
zeugausristung sind Aufgabe der STOAG. Grundlage samtlicher Verbesse-
rungsmalinahmen sind die Qualitatsziele Infrastruktur und Betrieb in Kap. 2.2.
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Haltestellenausstattung

Malnahmen zur Verbesserung der Haltestellenausstattung sowie zur OPNV-
Beschleunigung gehen in der Regel auf eine Initiative der Stadt Oberhausen
zurlick. Dabei werden die Qualitatsziele Infrastruktur (hier Ausstattungsstan-
dards von Haltestellen) gemal beachtet. Bei der Planung neuer Haltestellen
soll die soziale Kontrolle mitbedacht werden (dies soll auch fur Haltepunkte des
SPNV gelten, bei deren Ausgestaltung die Stadt Oberhausen nur begrenzte
Handlungsmadglichkeiten hat). Davon unberthrt bleibt die Baulasttragerschatft.
Sofern es sich um verkehrlich notwendige und gesetzlich vorgeschriebene
Ausstattungsmerkmale handelt (z.B. Haltestellenschild oder Aushangfahrplan)
ist dies Pflichtaufgabe der Verkehrsunternehmen.

Fahrzeugausrustung

Die Verbesserung der Fahrzeugausriistung erfolgt weiterhin konsequent im
Rahmen von Zusatz- oder Ersatzbeschaffungen. Dabei werden die Qualitats-
ziele Infrastruktur (hier Fahrzeugausristung) gemaf Bild 2-8 beachtet. Weiter-
hin soll eine ITCS-Anschlusssicherung vorgesehen werden, die auch eine An-
schlusssicherung zu Nachbarverkehrsunternehmen zulésst.

Barrierefreiheit

Die konsequente Verbesserung der Barrierefreiheit von Haltestellen und Fahr-
zeugen erfolgt im Lichte der Anforderungen von Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen oder sensorischen Einschréankungen gemald Kap. 2.1. Sie ist
eine permanente Aufgabe und selbstverstandlicher Bestandteil jeder Infra-
strukturmalRnahme. Insbesondere geht es dabei um

¢ den niveaufreien (stufenlosen) Zugang zu Haltestellen (z.B. durch Rampen),

e den niveaufreien Ein-/Ausstieg durch Anhebung der Bordsteinh6he auf min-
destens 16 cm bzw. 18 cm (die Bordsteinhdhe wird je nach Anfahrsituation
der Haltestelle festgelegt),

e die Ausstattung der Haltestellen mit taktilen Leitstreifen.

Mittelfristig wird zudem die Mdglichkeit gepruft, eine App zur Fuhrung sehein-
geschréankter Personen anzubieten.

Es gibt insgesamt 54 Haltepositionen ohne taktile Elemente. Da diese Haltepo-
sitionen aber bereits mit einem Hochbord ausgestattet sind, ist ein weiterer
Ausbau nicht mehr vorgesehen. Im Rahmen von gro3eren Unterhaltungsmalf3-
nahmen soll geprift werden, ob eine taktile Fiihrung nachzuriisten ist. An der
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Haltestelle Rathaus ist als Pilotprojekt eine taktile Fihrung durch Klebeele-
mente entstanden. Mit diesem Pilotprojekt werden Erfahrungen gesammelt, ob
sich diese Art der taktilen Fihrung bewéhrt. Dies gilt besonders fir die Langle-
bigkeit dieser Technik.

Wetterschutz und Fahrgastunterstédnde sind an allen Haltestellen wiinschens-
wert und werden bei Haltestellen der Kategorie | und Il vorgesehen (siehe Bild
2-7). Ausnahmen sind bei beengten Platzverhéltnissen an einigen Haltestel-
lenpositionen denkbar. Bei Haltestellen, die eine ausgepragte Lastrichtung auf-
weisen, kann an Positionen mit geringen Einsteigerzahlen auf einen Wetter-
schutz verzichtet werden.

In Oberhausen sind 666 Haltestellen anhand der zum Zeitpunkt des Ausbaus
gultigen Normen ausgebaut worden. Die ubrigen Haltestellen werden in drei
Kategorien eingeordnet (siehe Anlage 8.5), um den weiteren Ausbau bis 2022
Zu priorisieren.

e Haltestellen der Kategorie | werden bis 2022 mit Fordermitteln ausgebaut.

e Haltestellen in der Kategorie Il sollen ebenfalls mit Férdermitteln ausgebaut
werden, wobei eine Realisierung bis 2022 nicht fur jede Haltestellenposition
garantiert werden kann. Daher werden diese Haltestellen wegen der finan-
ziellen Herausforderung des Haltestellenausbaus als Ausnahme von § 8
Abs. 3 PBefG definiert. Innerhalb der Kategorie 1l sollen diejenigen Positio-
nen vorrangig ausgebaut werden, an denen Linien mit Verbindungsfunktion
halten. Diese Linien erschlieBen nicht nur das nachstgelegene Zentrum,
sondern erschliel3en weite Teile des Stadtgebiets von Oberhausen. Aul3er-
dem sollen diejenigen Haltestellenpositionen vorrangig ausgebaut werden,
wo die Gegenrichtung bereits ausgebaut ist, um einen barrierefreien Hin-
und Rickweg anbieten zu kdnnen. Innerhalb dieser Gruppen ist auch eine
Differenzierung nach Fahrgastzahlen méglich.

o Haltestellen der Kategorie Il werden von der Stadt Oberhausen nicht isoliert
ausgebaut, weil entweder die Realisierung anderer Planungen abgewartet
werden muss oder weil es sich um eine kaum nachgefragte Haltestelle im
Nachtnetz handelt. Ein Ausbau kommt nur im Zuge grof3erer Baumal3nah-
men im Stralenraum in Betracht. Diese Haltestellen werden als Ausnahme
von § 8 Abs. 3 PBefG definiert.
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Grundsatzlich ist es immer moglich, Haltestellenpositionen abseits dieser Prio-
risierung auszubauen, z.B. im Rahmen ohnehin stattfindender Baumal3nah-
men.

Bei der Planung des Haltestellenausbaus wird kinftig immer geprift, ob die
Haltestellen als Kap-Haltestellen ausgebaut werden kdnnen. Bei dieser Bau-
form wird der Parkstreifen im Bereich der Haltestelle Gberbaut. Dies hat fol-
gende Vorteile:

e Die Busse kdnnen die ausgebaute Haltestelle anfahren, ohne von parken-
den Fahrzeugen behindert zu werden. Dadurch, dass die Busse die Halte-
stelle bindig anfahren kénnen, wird der Einstieg flir mobilitatseinge-
schrankte Fahrgaste deutlich erleichtert.

e Der Bus braucht nicht in den flieBenden Verkehr ein- und auszuféadeln. Ein-
und Ausschwenkbewegungen, die bei der An- und Abfahrt einer Busbucht
entstehen, fallen weg. Dies ist fur stehende Kunden deutlich angenehmer.

e Der Raum, den die Busse zum Anfahren einer Busbucht benétigen und da-
her mit Parkverboten belegt werden muss, kann bei einer Kap-Haltestelle
zum Parken genutzt werden.

e Dadurch, dass ein Einfadeln in den flieBenden Verkehr nicht mehr notwen-
dig ist, wird die Verkehrssicherheit erhdht und ein kleiner Zeitvorteil fir den
OPNV erreicht.

In Oberhausen sind einige Haltestellen bereits als Kap-Haltestellen ausgebaut,
z.B. die Haltestelle Marienburger Stral3e in Richtung Hugo-Rasch-StralRe.

Welche Haltestelle welcher Kategorie angehort, kann Anlage 8.5 entnommen
werden.

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Leistungen des Stadtverkehr Oberhausen 74

6 Leistungen des Stadtverkehr Oberhausen

Die Stadt Oberhausen hat mit Ratsbeschluss vom 19. Dezember 2005 die das
Stadtgebiet bedienenden Verkehrsunternehmen

e Stadtwerke Oberhausen AG (STOAG),

e Mulheimer Verkehrsgesellschaft mbH (MVG),

e Duisburger Verkehrsgesellschaft AG (DVG) und
e Vestische StraRenbahnen GmbH (VEST)

mit der Erbringung der Betriebsleistung im Stadtgebiet Oberhausen bis zum
31.12.2019 betraut. Dieser Betrauungsbeschluss wurde mit Ratsbeschluss
vom 17.12.2007 sowie vom 05.10.2009 konkretisiert.

Das der STOAG im Rahmen der Betrauung Ubertragene Liniennetz ,Stadtver-
kehr Oberhausen® umfasst die in Anlage 8.4 aufgefiihrten Linien. Die Betriebs-
leistung (ohne Betriebsfahrten) dieses Liniennetzes belauft sich auf
7.970.000 Kilometer im Jahr auf dem Stadtgebiet der Stadt Oberhausen. Ver-
anderungen der Betriebsleistung, die sich beispielsweise aus dem Mal3nah-
menprogramm des Nahverkehrsplans, aus betrieblichen Optimierungen oder
aus dem Finanzierungsvorbehalt der Stadt Oberhausen ergeben, sind in be-
stimmten Grenzen madglich.

Die Linien im Hoheitsgebiet der Stadt Oberhausen wurden bislang im Rahmen
von einzelnen Liniengenehmigungen an die Verkehrsunternehmen erteilt.

Die Linien des bestehenden Liniennetzes ,Stadtverkehr Oberhausen® treten al-
lerdings aktuell und auch in Zukunft unter dem Gesichtspunkt der Verkehrsin-
tegration in einem einheitlichen Marktauftritt als System auf, welches folgende
Merkmale aufweist:

e Einheitliches Taktangebot im 10-, 20-, 30- oder 60 Minuten-Takt.

e Umsteigebeziehungen und Verknipfungsmaoglichkeiten an zahlreichen Hal-
testellen im Stadtgebiet (insbesondere an den Haltestellen Oberhausen
Hauptbahnhof und Sterkrade Bahnhof).

e Zu- und Abbringerfunktion der Buslinien fur die Stral3enbahn und damit ein-
hergehend Beitrag tber das Spartenbetriebsergebnis zur Finanzierung der
Stral3enbahn.

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Leistungen des Stadtverkehr Oberhausen 75

¢ Relevante und aufkommensstarke Nachfragestrukturen zwischen den ver-
schiedenen Stadtteilen und Einzelzielen sowie von und nach Alt-Oberhau-
sen, der Neuen Mitte, Sterkrade und Osterfeld.

¢ Die Umlaufe der Fahrzeuge kénnen aufgrund der Verflechtungen des stad-
tischen Busnetzes sinnvoll miteinander verknipft werden, sodass eine Op-
timierung des notwendigen Fahrzeugeinsatzes und der bereitzustellenden
Reservekapazitaten zu erzielen ist und somit der Zuschussbedarf minimiert
wird (Synergieeffekte bei der Planung der Betriebsreserve).

e Die Ausdehnung des Bedienungsgebiets entspricht weitgehend dem Stadt-
gebiet Oberhausen, sodass lange Ein- und Ausrtickzeiten und die damit ver-
bundenen Leerleistungen zu einem Betriebshofstandort vermieden werden.

Fur die Zwecke der Erreichung der Ziele in 8 8 PBefG, insbesondere der Si-
cherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit OPNV-Leis-
tungen will die Stadt Oberhausen sicherstellen, dass in Zukunft Linien nur noch
entsprechend den wirtschaftlichen, administrativen und qualitativen Zielsetzun-
gen dieses Nahverkehrsplans genehmigt werden.

Deshalb sollen die bestehenden Linien des ,Stadtverkehrs Oberhausen ab
dem 01.01.2020 als Gesamtleistung im Sinne des § 8a Abs. 2 Satz 4 PBefG
genehmigt werden, um die wirtschaftlichen Risiken fur das Verkehrsangebot
zu minimieren und die planerischen Ziele des vorliegenden Nahverkehrsplans
Zu optimieren.

Wirtschaftliche Zielsetzung

Durch die Betrachtung des Stadtverkehrs Oberhausen als Gesamtleistung
konnen einzelne Linien, deren Genehmigungen zur Verlangerung anstehen,
kiinftig nicht mehr isoliert von den anderen Linien des Gesamtnetzes behandelt
werden, sondern nur als integraler Bestandteil des Stadtverkehrs Oberhausen.
Mit diesem Konzept wird gewahrleistet, dass die Inhomogenitat einzelner Li-
nien im Hinblick auf deren Ertragsstarke und Kostenintensitat nivelliert wird. Es
kann somit ein wirtschaftlicher Ausgleich zwischen den Linien des Gesamtnet-
zes stattfinden, was gemal der Gesetzesbegrindung des 8§ 9 Abs. 2 PBefG
Ziel sein sollte. Der Grundgedanke hierbei ist die Vermeidung eines ,Rosinen-
pickens® wirtschaftlich lukrativer Linien mit hohen bzw. auskémmlichen Ertra-
gen und dem daraus resultierenden Verbleib wirtschaftlich nicht auskommli-
cher Linien bei der Stadt Oberhausen. Daruber hinaus besteht zwischen der

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Leistungen des Stadtverkehr Oberhausen 76

StralRenbahn und dem Busverkehr ein wirtschaftlicher Querverbund, da auf-
grund dieses Zusammenhangs der Busverkehr die systembedingt hoheren
Kosten der Strafienbahn mitfinanziert.

Durch die Vergabe als Gesamtleistung kann das Verkehrsunternehmen Los-
gréRenvorteile nutzen. So kann beispielsweise eine groRere Anzahl Fahrzeuge
beschafft werden mit entsprechenden Optionen bei der Kaufpreisgestaltung.

Administrative Zielsetzung

Die Betriebssteuerung wird dadurch vereinfacht, dass nur eine Leitstelle vor-
gehalten werden muss. Diese kann die Belange des Verkehrsunternehmens
abdecken und im Storungsfall eine integrierte und abgestimmte Vorgehens-
weise fur alle Linien entwickeln.

Qualitative Zielsetzung

Schliel3lich soll Uber die Vergabe als Gesamtleistung sichergestellt werden,
dass die qualitativen Vorgaben des vorliegenden Nahverkehrsplans auch tat-
sachlich bei samtlichen Verkehrsleistungen im Hoheitsgebiet der Stadt Ober-
hausen eingehalten werden und nicht einzelne Linien aus wirtschaftlichen
Grinden zu geringeren Standards bedient werden.

Ein einziger Betreiber aller Oberhausener Linien hat zusatzlich den Vorteil,
dass dieses Verkehrsunternehmen fir die Kundenkommunikation zustandig
ist, z.B. bei Baustellen oder Stérungen. Fur den Fahrgast ist damit sofort deut-
lich, bei welchem Verkehrsunternehmen er nach Hinweisen und méglichen Er-
satzfahrplanen suchen muss.

Die Genehmigung der Linien des bestehenden Liniennetzes ,Stadtverkehr
Oberhausen® soll daher zuklnftig nur noch entsprechend der folgenden Krite-
rien als Gesamtleistung erfolgen:

e Beachtung enger verkehrlicher Verflechtungen von Linien

Die Betrachtung als Gesamtleistung soll absichern, dass sie die flachende-
ckende RaumerschlieBung und integrierte Verkehrsbedienung starkt und
den funktionalen Zusammenhang von Netzsystemen (z.B. Stadtbus- und
Schnellbus-Verkehre) erhalt. Damit wird gleichzeitig gewahrleistet, dass das
Verkehrsangebot im Bedarfsfall wesentlich effektiver weiterentwickelt wer-
den kann als bei einem Betrieb durch mehrere unabhangig voneinander
agierende Unternehmen.
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In Oberhausen werden verschiedene Linien gekoppelt, damit den Fahrgas-
ten eine umsteigefreie und durchgehende Verbindung geboten werden
kann. Diese betrieblich-planerische Kopplung trifft vornehmlich zu auf die
Durchbindung SB92/SB98 an der Falkestra3e und auf die Durchbindung
SB97/952 am Bahnhof Sterkrade.

In Oberhausen wird eine OPNV-Trasse vorgehalten, die ausschlieBlich dem
Bus- und StralRenbahnverkehr dient. Beide Verkehrsmittel ergdnzen sich
fahrplanmaRig auf der OPNV-Trasse und stehen in enger Verflechtung, so-
dass die Betriebszweige Bus und StraRenbahn zu einem Gesamtnetz zu-
sammengefasst werden sollen.

e Gewabhrleistung einer betrieblich optimalen Verkehrsbedienung

Die Betrachtung als Gesamtnetz soll betriebliche Kriterien berlcksichtigen,
um Synergien bei der Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung zu nutzen.
Maf3gebend sind dabei der raumliche Zuschnitt, der Leistungsumfang und
die Ausrichtung des Gesamtnetzes auf die Lage der vorhandenen betriebli-
chen Einrichtungen. Historische Zusammenhéange sind allgemein kein aus-
reichendes Kriterium fur eine Vergabe als Gesamtleistung.

Diesen Ansatz hat die STOAG in der Vergangenheit bereits verfolgt und
Fahrten unterschiedlicher Linien mit dem Ziel verknlpft, den Personal- und
Fahrzeugeinsatz so effizient wie moglich zu gestalten. Gegenuber einem li-
nienreinen Betrieb konnen Fahrzeuge, Leerkilometer und Dienstzeit einge-
spart werden. Zur effizienten Gestaltung der Umlaufplane missen moglichst
viele Linien einbezogen werden. Daher werden alle Kurse, die bislang von
der STOAG bedient werden, als Gesamtleistung Stadtverkehr Oberhausen
zusammengefasst. Dadurch kann das Defizit gesenkt und die Umwelt ent-
lastet werden.

Die STOAG beschéftigt unter anderem sog. Kombi-Fahrer, die die Fahrer-
laubnis fir Busse und Stral3enbahnen besitzen. Durch diese Mal3nahme
kann der Personalbedarf verringert werden, weil z.B. die Reserve flexibler
zwischen den Betriebszweigen delegiert werden kann. Dies kommt vor al-
lem dann zum Tragen, um den entstehenden Personalbedarf zu decken,
wenn Fahrer der Stral3enbahn langerfristig nicht zur Verfigung stehen.

Wird der stadtische OPNV nur von einem Betreiber bedient, wird die An-
schlusssicherung zwischen den Linien deutlich vereinfacht. Die Sicherstel-
lung eines Anschlusses kann zentral durch die Leitstelle geschehen. Eine
Abstimmung mehrerer Verkehrsunternehmen ist nicht erforderlich.
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¢ Nutzung des wirtschaftlichen Querausgleichs zwischen Linien

Die Betrachtung als Gesamtleistung soll ertragsstarke und ertragsschwache
Linien wirtschaftlich effektiv miteinander kombinieren, um den Riickzug der
Verkehrsunternehmen auf einzelne, besonders ertragsstarke Linien (,Rosi-
nenpickerei“) zu verhindern. Das Zusammenfassen wirtschaftlich guter und
weniger guter Linien bedeutet, dass der Gewinn aus der ,guten” Linie zur
Finanzierung des Bedienungsangebotes der ,weniger guten® Linie verwen-
det werden soll (wirtschaftlicher Querausgleich). Dies betrifft insbesondere
die Mitfinanzierung der systembedingt hoheren Kosten der Stral3enbahn
durch den Busverkehr.

Um Fahrzeuge, die zur Bedienung des Tagesnetzes notwendig sind, besser
auszulasten, sind Tages- und Nachtnetz Teil des Gesamtnetzes Stadtver-
kehr Oberhausen.

e Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten

Um das Gesamtnetz entsprechend dieser Vorgaben umsetzen zu kénnen,
sollen zudem die Laufzeiten der Liniengenehmigung auf den Stichtag
31.12.2019 harmonisiert werden. Die Liniengenehmigungen, welche vor
diesem Datum enden, sollen entsprechend maximal nur bis zum 31.12.2019
wieder erteilt werden.

Mit Blick auf diejenigen Genehmigungen, die Uber diesen Zeitpunkt hinaus-
laufen und fur die die STOAG allein die Linienkonzessionen hélt, hat sich
die STOAG bereit erklart, alle genehmigungsrechtlich erforderlichen Mal3-
nahmen zu ergreifen, um eine Einbeziehung auch dieser Linien in die ge-
plante Harmonisierung zu ermdglichen.

Sollte fur die Oberhausener Linien kein Gesamtnetz gebildet werden, hatte dies
die folgenden negativen Folgen:

e FUr Fahrgaste:

- Haufig ist nicht klar, welches Verkehrsunternehmen welche Linien be-
dient und daher als Ansprechpartner dient.

- Die Anschlusssicherung wird erschwert.

- Wichtige Durchbindungen von Linien kdnnen wegfallen.

e Fir den Aufgabentrager

- Zur Reduzierung des Betriebsaufwandes und damit des Zuschussbe-
darfs werden Linien verknipft. Ein solches Vorgehen ist dann besonders
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effektiv, wenn moglichst viele Linien untereinander verknlpft werden kén-
nen.

- Ertragsschwache Linien kdnnen nicht durch die Ertrage ertragsstarker Li-
nien ausgeglichen werden. Dies bedeutet, dass der Aufgabentrager er-
tragsschwache Linien bezuschussen muss, ohne von den ertragsstarken
Linien zu profitieren.

e Fur die Verkehrsunternehmen

- Ein flexibler Personaleinsatz zwischen den Betriebsbereichen Stral3en-
bahn und Bus ist nicht moglich.

Welche Linien dem Gesamtnetz Stadtverkehr Oberhausen zuzurechnen sind,
kann den Liniensteckbriefen in Anlage 8.4 entnommen werden.
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7  Finanzierungsplanung

7.1 Finanzierung der MaBnahmen im Leistungsangebot

In Anbetracht der Oberhausener Haushaltslage besteht die Notwendigkeit, auf
ein zumindest ausgewogenes Verhdaltnis zwischen mafinahmenbedingten
Mehraufwendungen und Einsparungen zu achten. Die vorgesehenen Mal3nah-
men sollen nur dann durchgefuihrt werden, wenn sie keine bzw. nur sehr ge-
ringe Mehrkosten verursachen oder aus stadtentwicklungspolitischer Perspek-
tive fur die Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung von besonderer Bedeutung
sind.

Im Juni 2017 werden durch die Verkehrsunternehmen folgende Maflinahmen
umgesetzt:

e Die Schnellbuslinie SB94 soll anstelle ihrer bisherigen Endstelle Hugo-
Rasch-Stralde die Haltestelle ,Schemmannsfeld® anfahren, die Fahrgaste
dort an die Stral3enbahnlinie 105 in Richtung Essen lbergeben und dann
Uber die StraRen Schemmannsfeld und Hausmannsfeld gefuihrt werden.
Dadurch ist mit Mehrkosten von knapp 100.000 €/Jahr zu rechnen. Ein Teil
der Kosten kann durch neu gewonnene Fahrgéaste ausgeglichen werden.

e Die Taktanderung auf der StralRenbahnlinie 112 fihrt zu Mehrkosten von
rund 250.000 €. Dieser Betrag kann zu einem kleinen Teil durch Neufahr-
gaste oder Fahrgaste, die nun bis Oberhausen durchfahren und dadurch
hohere Fahrpreise entrichten, ausgeglichen werden.

¢ Die Verschiebung der Fahrzeiten der Nachtexpress-Linien ist kostenneutral
mdglich. Im Zuge der Anderung kommt es zu einer Angebotsverbesserung.
Die Linie NE2 wird von der Heinrich-Boll-Gesamtschule zum Bahnhof Holten
verlangert, weil dort ein Anschluss zum RE19 in Richtung Duisburg oder
Wesel moglich ist. Die Mehrkosten kann durch folgende MalRnahme kom-
pensiert werden:

- Der NE1 wird im schwach nachgefragten Bereich Brink und Hinenberg-
stralRe im Einrichtungsverkehr gefthrt.
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7.2 Finanzierung des Infrastrukturausbaus

Der Ausbau der Infrastruktur kann nur mit Hilfe von Férdermitteln umgesetzt
werden. Fur den Ausbau der Haltestellen sowie der P+R- und B+R-Anlagen
kommt vor allem § 12 OPNVG NRW in Betracht. AuRerdem konnen Radab-
stellanlagen durch Fordermittel der Nahmobilitat geférdert werden.

Zum Ausbau der Stral3enbahn sind Fordermittel des Landes und — je nach
Kostenvolumen — auch des Bundes erforderlich. Alle vorgesehenen MalRnah-
men sind daher zum OPNV-Bedarfsplan angemeldet worden, um eine Auf-
nahme in den Forderkatalog gemaR § 13 OPNV NRW zu ermdglichen.

Der Bau des Haltepunktes Rehmer/Alstaden ist ebenfalls zur Aufnahme in den
OPNV-Bedarfsplan gemeldet worden. Eine Finanzierung dieser SPNV-Maf-
nahme liegt aber nicht in der Zustandigkeit der Stadt Oberhausen. Im Zuge der
Realisierung wirde die Stadt Oberhausen aber Begleitmalnahmen wie die
Schaffung von P+R- sowie B+R-Anlagen durchfihren.

7.3 Potenzielle gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen

Die beschriebenen Leistungen beinhalten eigenwirtschaftliche und gemeinwirt-
schaftliche Anteile. Hinsichtlich der gemeinwirtschaftlichen Anteile kdnnen
nach MaRRgabe

e der Finanzierungsrichtlinie des VRR,
e der Richtlinie des VRR zur Férderung nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW,
e der Ausbildungsverkehr-Richtlinie des VRR und

e der Weiterleitungsrichtlinie des VRR

Ausgleichsleistungen und Zuwendungen beantragt werden. Die im VRR kon-
zessionierten Verkehrsunternehmen, die Leistungen auf dem Gebiet der Stadt
Oberhausen erbringen, kénnen mit der Erfillung von folgenden gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtungen betraut sein:

e Vorhaltung der erforderlichen Verkehrsinfrastruktur:

Vorhaltung von ortsfesten Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und
Navigationssystemen gemalf3 Definition der Finanzierungsrichtlinie des ZV
VRR.
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e Verbund- bzw. Aufgabentragerbedingte Regie- und Vertriebsaufgaben:

Regie und Vertriebsaufgaben (die das Verkehrsunternehmen ohne den Ver-
bund bzw. ohne Aufgabentrédgervorgaben nicht hatte) zur Erfillung von Vor-
gaben des Aufgabentragers, des VRR und der Verbundvertragswerke ge-
mal3 Definition der Finanzierungsrichtlinie des ZV VRR.

e Vorhaltung qualitativ hoherwertiger Fahrzeuge:

Vorhaltung von Fahrzeugen, deren Qualitat und Ausstattung Uber die eines
Vergleichsverkehrsunternehmens ohne Aufgabentrager- bzw. Verbundvor-
gaben hinausgehen (z.B. fur Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme), ge-
malf Definition der Finanzierungsrichtlinie des ZV VRR.

e Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch Mehr- oder Andersleistungen im Be-
triebsbereich (die durch den Verbund veranlasst sind und/oder durch Vor-
gaben des lokalen Aufgabentragers fir den OSPV im Betriebsbereich ent-
stehen) mit ergebnisrelevanten Auswirkungen auf die Kosten- und Er-
|6sstruktur.

Im betrieblichen Bereich kdnnen zurzeit folgende Fallgruppen von gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtungen anerkannt werden, die zu Mehrkosten bzw.
Nachteilen fihren:

- ungedeckte Mehrkosten nicht lukrativer Fahrten in Schwachverkehrszei-
ten (gemal Aufgabentrager- und/oder Verbundvorgaben) einschliel3lich
TaxiBus,

- ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sozialpolitische Verpflichtungen
im Betriebsbereich (gemal Vorgaben des oder der Anteilseigner/s / Auf-
gabentrager/s),

- ungedeckte Mehrkosten bedingt durch den Betrieb der Stral3enbahnlinie
112.

Ob und in welchem Umfang tatsachlich gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
vorliegen, wird in den jeweiligen Finanzierungsbescheiden der die Stadt Ober-
hausen bedienenden Verkehrsunternehmen konkretisiert.
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8

8.1 Liniensteckbriefe (alle Linien im Stadtgebiet Oberhau-

Anlagen

sen)

OB-Ruhrpark — Alstaden — OB-Hbf — Neue Mitte — Sterkrade Bf — Schmachtendorf — OB-

Holten Markt

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

Linienband /

Haltestellenfolge 242

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.00 — 23.00 Uhr ca. 7.30 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr  23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
(F:’b'gzrﬁ;%tgﬁ " Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 615.031 Wqg.km/Jahr

= bis 5.30 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Straltenbahn @ Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

vertaktet zwischen Schmachtendorf und Frébelplatz (Ausnahme im Bereich der Innenstadt Alt-Oberhausen)

Holten Markt
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GE-Buer Rathaus — Gladbeck — BOT-Eigen — Z0B Berliner Platz — OB-Osterfeld — Neue

Mitte — OB-Hbf — OB-Bero Zentrum

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Vestische Straflenbahnen GmbH
Produkt Schnellbus
Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Bottrop, Kreis Recklinghausen, Stadt Gelsenkirchen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

Linienband G

f"’j i ff 0@ Fa i
L1 /L1 2140777

el

C\

sz.f jffffjffj:jff:

= T:/

“;f;f 7/

o
T L%
l o o

sfj}f/!a{ff

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 0.00 Uhr ca. 5.00 — 0.00 Uhr ca. 8.00 — 0.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr . 19-0Uhr | 0-4 Uhr | 6-19 Uhr | 19-0Uhr  0-6 Uhr | 8-0Uhr | 0-8 Uhr

10/300 15/30¢! - 15/30% 30 - 30 -
(F:’b':zrﬁ;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 219.654 Wq.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Osterfeld Sid Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Wittekindstralte

Neue Mitte

Bottrop, ZOB Berliner Platz

¥ bezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
& bis 6:30 Uhr

< ab 20 Uhr

9 bis 9 Uhr
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OB-Frébelplatz — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — OB-Falkestr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus
Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband ot
Z |
4
A AR 7
Ll iy
&3 « if 6‘5 Y&F A\ & -a- a- '(.

SPNV

Oberhausen Hbf

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.00 — 23.00 Unhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
(Ffbl'ﬁ;%tgﬁ o Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 538.587 Wag.km/Jahr

Bus/Straltenbahn

= bis 7 Uhr

Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte

Falkestralie

ab FalkestralRe weiter auf Linie SB98
vertaktet zwischen Lipperfeld und Osterfeld
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OB-Frébelplatz — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — Tacke

berg — OB-Taunusstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband

]
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 4:30 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr

Takt 4-18 Uhr | 18-23 Uhr| 23-4 Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
20/302 30/600) - 30 60 - 60 -

Fahrzeugtyp Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus

(Oberwiegend)

Betriebsleistung 413.452 Wq km/Jahr

= bis 6 Uhr
&) ab 20 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Obermeiderich Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte

Elpenbachstrale

Frobelplatz
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Linie S 894

OB-Hugo-Rasch-Str. — OB-Hbf — Buschhausen — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband

3s2

! 240
|
|

$£
;

&
o

1
I
1
1
|
1
1
|
1
1
1

&

T ATV A
& F . .
f;g @“{jy ; fiff & qf"? ff j j;’; i@’f’j ﬁgfg

242

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr, 23-5Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
Eﬁgﬁ;ﬂgﬁ d) Niederflur-Linienbus® Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 338.162 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

Liebknechtstralte

= bis 6 Uhr
®)Der Einsatz von Niederflur-Gelenkbussen (NG) ist auf einigen Fahrten notwendig

vertaktet auf der Falkensteinstra®e und zwischen Hbf und Sterkrade
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Linie SB97

OB-Anne-Frank-Realschule — OB-Hbf — Buschhausen — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband

242

VA

& &

£ ff;ff{ mf{ fff

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 6.00 — 20.00 Uhr ca. 8.30 — 20.00 Uhr =

Takt 6-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-6 Uhr | 8-20 Uhr | 20-23 Uhr  23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
20 - - 30 - - - -

I(:l?b'gﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus =

Betriebsleistung 153.927 Wg km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

fahrt nicht wahrend der Sommerferien
ab Sterkrade Bfweiter auf Linie 952
vertaktet zwischen Hbf und Sterkrade
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Linie SB98 | OB-Falkestr. — Schmachtendorf — Sterkrade Bf — Neue Mitte — OB-Hbf — OB-Frobelplatz

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband

242

&
&

ffy e 5 ;‘i@ F&s ffg? fb‘?
T S/

240

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 606.458 Wg.km/Jahr

2! bis 6 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

Neue Mitte

ab Falkestrale weiter auf Linie SB92
vertaktet zwischen Schmachtendorf und Frébelplatz (Ausnahme im Bereich der Innenstadt Alt-Oberhausen)

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

Linie 26

Barmingholten — Hiesfeld — Dinslaken

Konzession Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlieungsfunktion
Aufgabentréager Stadt Oberhausen, Kreis Wesel
Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadtverkehr Oberhausen
Linienband ,—@— &
|
f! 7 / F 777
s j j f f af <
e
Q?/

|

. |
f/fffjfffjféfj

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Felertag
Betriebszeit ca. 7.00 — 15.00 Unhr - -
Takt 7-8Uhr | 8-12 Uhr | 12-15 Uhr| 15-7 Uhr | 19-23 Uhr| 23-7 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr
Einzel- - Einzel- - - - - -
fahrtent) fahrtenc!
Fahrzeugtyp : 1 R
(iberwiegend) Niederflur-Linienbus = =
Betriebsleistung
[Wg km/Tag] 1.412 Wg_ km/Jahr = =
SPNV Milheim Hbf
Mulheim-Styrum Bf
Bus/Stratenbahn | Milheim-Styrum Bf

Ruhrpark

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
®)2 Fahrten in Richtung Dinslaken
€3 Fahrten in Richtung Barmingholten

verkehrt nur an Schultagen
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MH-Hbf — MH-Speldorf — MH-Styrum — OB-Hbf — OB-City Forum

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

Linienband
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 6.30 — 23.00 Uhr ca. 8.30 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 6-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-6 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr

20 30 - 30 30 - 30 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 40.733 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Mulheim-Styrum Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Linie 1 24 MH Speldorf — Hbf — Stadtmitte — OB-Wehrstrafe

Konzession Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.
Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadiverkehr Oberhausen

Linienband _@_
: &0 : :
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i i s & . &
110771077070 57
L1474 0777277777
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£iF f’ f & 8§ & &
(o 0 o o o o e e e o o o o o o o
Angebotskennwerte®
Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.30 — 23.00 Unhr ca. 7.30 — 23.00 Unhr ca. 8.30 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr = 19-23 Uhr| 23-5Uhr | 7-19 Uhr  19-23 Uhr| 23-7 Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr
20 60b) - 30 60 - 30 60
F__ahrze_ugtyp Niederflurgelenkbus Niederflurgelenkbus Niederflurgelenkbus
(Oberwiegend)
Betriebsleistung 12.605 Wag.km/Jahr 1.525 Wg.km/Jahr 1.718 Wg .km/Jahr
Wichtige Umstiegshaltestellen
SPNV Malheim Hbf

Bus/Straltenbahn | Wehrstr.
Malheim, Dampten Friedhof
Mulheim, Stadtmitte

Bemerkung

2 bezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
& bis 20:30 Uhr: 30 Minuten-Takt
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MH-Hbf — Styrum — Fries

nstr. — OB-Ruhrpark

Konzession Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlieungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.
Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadiverkehr Oberhausen
Linienband @ ‘
—e— —@—

i .

i/ N
FALE L2711

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.30 — 23.00 Unhr ca. 7.30 — 23.00 Unhr ca. 8.30 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-7 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr
20 30 - 30 30 - 30 -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(Uberwiegend)
Betriebsleistung 16.424 Wqg . km/Jahr 2.204 Wg km/Jahr 2 507 Wq.km/Jahr
SPNV Mulheim Hbf

Malheim-Styrum Bf
Bus/Stralienbahn | Milheim-Styrum Bf

Ruhrpark

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Anlagen

MH-Rhein-Ruhr-Zentrum — Heiken Kirche — MH-Winkhausen — MH-Styrum — OB-

Alstaden
Konzession Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadiverkehr Oberhausen

Linienband 69 —
i ot
S A 4
?Jj ijgj gf;ij{y
TN,
u & Formetiung
~ : E
)77 f f”/ / f z" / /
f FE781E444

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 5.00 —21.00 Unhr ca. 7.00 — 21.00 Unhr -

Takt 7 Uhr 8-23 Uhr | 23-8 Uhr | 7-19 Uhr ' 19-21 Uhr 21-7 Uhr | 9-21 Uhr | 21-9 Uhr
Einzel- = = = = = = =
fahrt

Fahrzeugtyp : L

(iberwiegend) Niederflur-Linienbus - -

Betriebsleistung 973 Wag.km/Jahr

SPNV Mulheim-Styrum Bf

Bus/Stralienbahn | Milheim-Styrum Bf
Frobelplatz

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
fahrt einmal am Tag nach Oberhausen (endet sonst MH-Friesenstr.)
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Anlagen

Linie 1 36

E-Erbach — MH-HeilRen — Diimpten — OB-Hbf — OB-Anne-Frank-Realschule

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

240
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SPNV

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60 60 - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 31.591 Wg.km/Jahr 5.565 Wag.km/Jahr 6.258 Wag.km/Jahr

Oberhausen Hbf

Bus/Straltenbahn

Oberhausen Hbf

Mulheim, Gruner Weg/Auf dem Bruch

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Anlagen

E-Borbeck Bf — E-Frintrop — OB-Hbf — OB-Alstaden — OB-Frébelplatz

Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH, Essener Verkehrs-AG
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
| 240
352 =
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Unhr ca. 7.00 — 23.00 Unhr ca. 9.00 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
20/308) 30 - 30 30 - 30¢) -
Fahrzeugtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(Oberwiegend) 3-Tarer 3-Tarer 3-Turer
Betriebsleistung 215.627 Wqg.km/Jahr
SPNV Oberhausen Hbf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf
Frobelplatz
Essen, Am Kreyenkrop
3l pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
& bis 6 Uhr
©) Abschnitt Frobelplatz — Hbf erst ab 9:30 Uhr
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Anlagen

Linie 185

E-Borbeck Bf — Dellwig — Frintrop — OB-Neue Mitte

Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH, Essener Verkehrs-AG
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

$

P ir 7 jf/ FAp
PO a0 87770778 /7777

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-7 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr
20/300 30 - 30 30 - 30 -
I(:l?blﬁ:;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 58.344 Wg.km/Jahr 8.155 Wg . km/Jahr 9.226 Wg.km/Jahr

®) pis 6 Uhr

SPNV Essen-Dellwig Bf
Bus/Stralkenbahn | Neue Mitte
Umsicht

Essen, Unterstralie

2 pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Anlagen

Linie 263 E-Karnap, Boyer StraBe — BOT-Welheim — ZOB Berliner Plaiz — OB-Sterkrade

Konzession Vestische Stralenbahn GmbH
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Bottrop, Stadt Essen
Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadiverkehr Oberhausen

&
~ é;#f & S " &
o £ ‘g‘;éf f f’i f£2 g‘i@i gg g‘g
«f o‘fdf v‘gi: 55 P;“d @éé\— ‘f’f oégkjiff géf x q"g q *433;‘10&
g -

Angebotskennwerte®

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 0.00 Uhr ca. 6.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 0.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr 19-0Uhr | 23-5Uhr | 6-18 Uhr | 18-0 Uhr = 23-7 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr

20/300 30/60¢<) - 30 60 - 30/604 -

fu?bhe?\i;%tgﬁd) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 101.766 Wg.km/Jahr 14.055 Wqg.km/Jahr 10.883 Wg.km/Jahr
Wichtige Umstiegshaltestellen

SPNV Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf
Harkortstralke
Bottrop, ZOB Berliner Platz

Bemerkung

3 pezogen auf Stadigebiet Oberhausen
&) bis 6 Uhr

' ab 21 Uhr

9 bis 13:30 und ab 19:30 Uhr

bei Umstellung im Bottrop Liniennetz auch Betrieb im 15- oder 30 Minuten-Takt maoglich
die Aufgabe der Haltestelle Dreilinden wird geprift

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

e 905 gg;:\;zm;n”; DU-Wehofen— OB-Holten— DU-Marxloh— Hamborn — Beeck — DU-
Konzession Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg

Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadiverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.00 —23.00 Unhr ca. 4.30 — 23.00 Unhr ca. 5.00 — 23.00 Unhr
Takt 4-20 Uhr | 20-23 Uhr, 23-4 Uhr | 4-17 Uhr | 17-23 Uhr  23-4 Uhr | 5-23 Uhr | 23-5 Uhr

30 60 - 300) 60 - 60 -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(Uberwiegend)
Betriebsleistung 20.138 Wg_.km/Jahr 3.561 Wqg.km/Jahr 2696 Wq. km/Jahr

SPNV

Bus/Stralenbahn | Holten Markt

Duisburg, Marxloh Pollmann

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
b zwischen 4:00 und 6:00 Uhr besteht teilweise ein Fahrtenabstand von 60 Minuten

ab 20 Uhr (sonntags ganztagig): Anschlussgarantie
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Anlagen

e 908 Igi;?(::gl;hausen — Ali-Hamborn — Hamborn — Obermarxioh — DU-Neumihl — OB-
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

/ f;{;{f 7 f}ff:‘ff}ﬁ %{f;"

,@f ¢ 7

/7 iﬂf??
Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 0.00 Unhr ca. 5.00 — 0.00 Unhr ca. 5.00 — 0.00 Unhr
Takt 519 Uhr 19-0Uhr | 0-5Uhr | 5-19 Uhr 19-0Uhr | 0-5Uhr | 6-0Uhr | 0-6 Uhr
30 300) - 30 300) - 30/60b)c) -

T ) Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(uberwiegend)

Betriebsleistung 52.523 Wg km/Jahr 11.066 Wqg.km/Jahr 11.371 Wg.km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

Duisburg, Kampstrale

Duisburg, Hamborn Rathaus

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
®) Richtung OB-Sterkrade: ab 20 Uhr (sonntags ganztagig) Anschlussgarantie
' bis 10 Uhr
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Anlagen

Linie 91 8

Voerde — Dinslaken — OB Holten

Konzession Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Kreis Wesel

Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadiverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 —22.00 Unhr ca. 7.00 — 21.00 Uhr ca. 12.00 — 18.00 Uhr
Takt 6-19 Uhr | 19-22 Uhr, 22-6 Uhr | 7-19 Uhr | 19-21 Uhr| 21-7 Uhr | 12-18 Uhr| 18-12 Uhr
60 60 - 60 120 - - -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus. -
(Oberwiegend)
Betriebsleistung 22950 Wg_ km/Jahr 4 492 Wg km/Jahr =
SPNV Holten Bf

Dinslaken Bf
Bus/Straltenbahn | Holten Bf

Dinslaken Bf

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Anlagen

Linie 935 OB-Anne-Frank-Realschule — OB-Hbf — DU-Neumiihl — DU-Hamborn — OB-Sterkrade Bf
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 6.00 — 23.00 Uhr ca. 6.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr
Takt 6-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-6 Uhr | 6-19 Uhr | 19-23 Uhr. 23-6 Uhr | 7-23 Uhr | 23-7 Uhr

60 60 - 60 60 - 60 -
I(:l?b'gﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 58.331 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Friesen-/Beerenstralie

Duisburg, Hamborn Rathaus

3l pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
vertaktet zwischen Anne-Frank-Realschule und Hagelkreuzstrale
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Anlagen

Linie 939

OB-Anne-Frank-Realschule — OB-Hbf — DU-Obermeiderich Bf — DU-Hbf Osteingang —
DU-Klinikum

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Duisburger Verkehrsgesellschaft AG
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.30 Uhr ca. 5.00 — 23.30 Uhr ca. 8.00 — 23.30 Uhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 5-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-5 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr

60 60 - 60 60 - 60 -
I(:fblrﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 11.911 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
DU-Obermeiderich Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

DU-Obermeiderich Bf

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Anlagen

Linie 952 OB-Sterkrade Bf — Hagelkreuz — Nordfriedhof — OB-Everslohstr.
Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 5.00 — 22.30 Uhr ca. 7.30 — 22.30 Uhr ca. 9.00 — 22.30 Uhr

Takt 519 Uhr  19-22 Uhr, 22-5Uhr | 7-19 Uhr = 19-22 Uhr, 22-7 Uhr | 9-22 Uhr | 22-9 Uhr
20/302) 30 - 30 30 - 30 -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus

(Uberwiegend)

Betriebsleistung 197 884 Wg km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf
Theodor-Spiering-Platz

4 bis 6 Uhr
ab Sterkrade Bfweiter auf Linie SB97, keine Weiterfahrt in den Sommerferien
vertaktet auf dem Postweg
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Anlagen

Linie 953

OB-Wehrstr.— Dumpten — Knappenmarkt — Neue Mitte — Tackenberg — OB-Spechtstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Unhr ca. 7.00 — 23.00 Unhr ca. 9.00 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr| 23-5 Uhr | 7-19 Uhr ' 19-23 Uhr 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60a) B60b) - 60 B60b) - B0b) -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(Oberwiegend)
Betriebsleistung 189.374 Wg km/Jahr
SPNV
Bus/Stralkenbahn | Wehrstr.

Neue Mitte

Osterfeld Mitte

Tackenbergstrale

Spechtstralle

alab Wehrstr. weiter auf Linie 956, 961 oder 976
B pis 21 Uhr ab Wehrstr. weiter auf Linie 961
© bis 11 Uhr ab Wehrstr. weiter auf Linie 961 (auer 8 Uhr)

vertaktet im Bereich Schwarzwaldstralle, Spechtstralle
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Anlagen

Linie 954

OB-Marina/Sea Life — Osterfeld — Sterkrade Bf — Holten — Schmachtendorf — OB-
Hirschkamp

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Kreis Wesel
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.30 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-20 Uhr | 20-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

30 60 - 30 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 506.731 Wag.km/Jahr

SPNV Osterfeld Sud Bf
Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Straftenbahn | Osterfeld Mitte

Sterkrade Bf

Holten Bf

H. Boll Gesamtschule

Ruhrchemie
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Anlagen

e 955 gg;Ag::a-rI::;as:lr(‘j:alschule — OB-Hbf — Buschhausen — Sterkrade Bf — Alsfeld — OB-H.
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Unhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-20 Uhr | 20-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

60 60 - 602 60 - 60 -
I(:l?b'gﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 207.679 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

H. Boll Gesamtschule

3l Abschnitt Hagelkreuzstr. — Sterkrade Bf ab 8 Uhr; Abschnitt Anne-Frank-RS — Hagelkreuzstr. ab 8:30 Uhr
vertaktet zwischen Anne-Frank-Realschule und Hagelkreuzstrale

vertaktet auf der Mathildestrale
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Anlagen

e 956 gs;\:\ézrerrsst;:— OB-Hbf — Schloss Oberhausen — Osterfeld — Sterkrade Bf — OB-
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-20 Uhr | 20-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

30 60 - 30/602 60 - 60 -
I(:fblrﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 363.501 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf
Osterfeld Mitte
Wehrstralte

@ bis 8:30 Uhr
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Anlagen

Linie 957

OB-Lirich — OB-Hbf — OB-Borbeck — Osterfeld — Sterkrade Bf — Weierheide — OB-

GraBhofstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlieungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr  23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/308)cKd) 300 - 300 300 - 300 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 904.422 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Osterfeld Sud Bf

Bus/Straltenbahn @ Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

Ruhrchemie

3} Bis 6 Uhr gesamte Linie im 30°-Takt
®) Abschnitt Sterkrade Bf — GraRhofstr. MF ab 19/20 Uhr, samstags und sonntags ganzi&gig im 60°-Takt
<} Abschnitt Kiebitzstr. — GraRhofstr.

9 Abschnitt GraBhofstr. = Kiebitzstr.

Optional: Durchgéngig im 20°-Takt auf Abschnitt Grahofstr. — Kiebitzstr.

MF 8-13 Uhr

, ab 14 Uhr im 60°-Takt
MF 4-5 Uhr im 60*-Takt
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Anlagen

Linie 960

OB-Diimpten —
Holten Bf

Wehrstr. — OB-Hbf — Neue Mitte — Sterkrade Bf—

Konigshardt

— 0B-

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Angebotskennwerte

Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 22.30 Uhr ca. 7.30 — 22.30 Uhr ca. 9.00 — 22.30 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-22 Uhr| 22-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-22 Uhr  22-7 Uhr | 9-22 Uhr | 22-9 Uhr

20/30/602) 30 - 30 30 - 30 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 684 516 Wqg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Strallenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

abis 6 Uhr im 30°-Takt; Richtung Holten Bf bis 5:30 Uhr im 60"-Takt
vertaktet auf dem Postweg
vertaktet auf der Falkensteinstralle
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Anlagen

Linie 961 OB-Wehrstr. — Luise-Albertz-Halle — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — OB-Spechtstr.
Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

o | 242
Iy i
AL jf?§§§%~
=

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

60 60 - 60 60 - 60 -
I(:l?b'gﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 218.960 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte
Tackenbergstrale

Wehrstr.

ab Wehrstr. weiter auf Linie 953
vertaktet im Bereich Schwarzwaldstralle, Spechtstralle
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Anlagen

Linie 962 OB-Sterkrade Bf — Alsfeldstr. — Konigshardt — OB-Kleekamp
Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

ffﬁf ffffgfffff
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 —23.00 Uhr ca. 4.30 — 23.00 Unhr ca. 4.30 —23.00 Unhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 4-19 Uhr = 19-23 Uhr  23-4 Uhr | 4-23 Uhr | 23-4 Uhr
60 60 - 60 60 - 60 -
T D Elektro-Niederflur-Linienbus Elekiro-Niederflur-Linienbus | Ciekiro-Niederflur-
(Oberwiegend) Linienbus
Betriebsleistung 100.662 Wg.km/Jahr
SPNV Sterkrade Bf

Bus/Strallenbahn | Sterkrade Bf

Theodor-Spiering-Platz/Falkestralte

Elektrobuslinie
vertaktet im Bereich Mathildestrale
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Anlagen

Linie 966

OB-Hbf — Schloss

berhausen — Rathaus Ste

rkrade — OB-Neumarkt

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 9.00 — 20.00 Uhr ca. 9.00 — 20.00 Uhr ca. 9.00 — 20.00 Uhr
Takt 9-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-9 Uhr | 9-20 Uhr | 20-23 Uhr  23-9 Uhr | 9-20 Uhr | 20-9 Uhr

60 - - 60 - - 60 -
(Ffbl'ﬁ:ggﬁ 9 Elektro-Niederflur-Linienbus Elektro-Niederflur-Linienbus E'e”[ﬁ]”iz:]e;gﬂ”r'
Betriebsleistung 67.636 Wg.km/Jahr

Elektrobuslinie

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Es wird geprift, ob die Verkehrsfunktion im Rahmen der potenziellen Malinahme zur Takiverdichtung auf der
Vestischen Stralte durch eine andere Linien ibernommen werden kann.
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Anlagen

Linie 976

OB-Falkestr. — Sterkrade Bf — Buschhausen — OB-Hbf — Wehrstr. — MH-Heifeskamp /
OB-Dimpten

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 23.30 Unhr ca. 7.30 — 23.30 Unhr ca. 9.00 — 23.30 Unhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr. 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 306! - 60c -
I(:l?blrﬁll;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 584.815 Wg. km/Jahr

@ bis 6 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Wehrstralte

Falkestralie

Buschhausen Mitte

Mulheim, Gruner Weg/Auf dem Bruch

®)ab 21:30 Uhr 30°-Takt nur im Abschnitt Sterkrade Bf — Marktstr., Gesamtilinie im 60"-Takt
©ab 10:00 Uhr Verdichtung auf 30°-Takt im Abschnitt Sterkrade Bf — Markistr.

von/bis MH, Heifeskamp nur MF: 7.00-21.00 Uhr, Sa: 9.30-21.00 Uhr
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Anlagen

Linie 979

BOT-ZOB Berliner Platz — BOT-Fuhlenbrock — Klosterhardt — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Vestische Straflenbahnen GmbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Bottrop

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 23.00 Uhr ca. 6.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr  23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/300 30 - 30 30 - 30 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 65.592 Wg.km/Jahr

Sterkrade Bf

Bus/Straltenbahn

Sterkrade Bf

Elpenbachstrale

Spechtistralie

Bottrop, Lindhorststrale

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
&) bis 5:30 Uhr 30 Minuten-Takt;

bei Umstellung im Bottrop Liniennetz auch Betrieb im 15- oder 30 Minuten-Takt maoglich
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Anlagen

Linie 995

OB-Anne-Frank-Realschule — OB-Hbf — OB-Lirich — DU-Neumiihl — DU-Marxloh

Konzession Deutsche Bahn Rheinlandbus

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg

Zugehorigkeit Keine Zugehorigkeit zu Stadiverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 5.00 — 20.00 Uhr ca. 6.00 — 16.00 Uhr =

Takt 5-20 Uhr ' 20-23 Uhr, 23-5Uhr | 6-16 Uhr | 16-23 Uhr, 23-6 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60 - - 60 - - - -

I(:l?blﬁ:;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus =

Betriebsleistung 29.844 Wg.km/Jahr

Oberhausen Hbf

Bus/Straltenbahn

Oberhausen Hbf

Duisburg, Marxloh Pollmann

2 bezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
vertaktet zwischen Anne-Frank-Realschule und Hagelkreuzstrale
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Anlagen

OB-Frébelplatz — OB-Hbf — Neue Mitte — Sterkrade Bf — Schmachtendorf —

OB-Hirschkamp

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 2.00 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Uhr
Takt 23-2Uhr . 2-8 Uhr | 8-23 Uhr | 23-2Uhr | 2-8 Uhr = 8-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 79.534 Wag . km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

H. Boll Gesamtschule

Frobelplatz

vertaktet auf der OPNV-Trasse

Hirschkamp
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Anlagen

Linie N E2

OB-H. Boll Gesamtschule — Konigshardt — Sterkrade Bf — Neue Mitte — OB-Hbf —
OB-Wehrstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit ErschlieBungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 2.00 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Unhr
Takt 23-2Uhr . 2-8 Uhr | 8-23 Uhr | 23-2Uhr | 2-8 Uhr = 8-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'zrﬁ;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 72.036 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

Falkestralie

vertaktet auf der OPNV-Trasse

Wehrstralte
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Anlagen

Linie NE3 OB-Sterkrade Bf — Osterfeld — Bermensfeld — OB-Hbf — Alstaden — OB-Frébelplatz
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 2.00 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Uhr
Takt 23-2Uhr . 2-7Uhr | 7-23 Uhr | 23-2Uhr . 2-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 74.001 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Osterfeld Sod Bf (zu einigen Stunden)
Bus/Straltenbahn @ Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Osterfeld Mitte

Stadtgrenze Essen (bei einigen Fahrten)

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

Linie N E4

OB-H. Béll Gesamtschule — Holten — DIN-Surmann — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Kreis Wesel
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

13
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 8.30 Uhr
Takt 23-2Uhr | 2-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-2 Uhr | 2-7 Uhr = 7-23 Uhr | 23-8 Uhr | 8-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
Efblrzrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 40.735 Wg.km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf
Holten Bf
Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

ab H. Boll Gesamtschule weiter als NE7
Erschliefung Barmingholten nur in Richtung Schmachtendorf, dort Anschluss an NE1
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Anlagen

Linie NES OB-Hbf — Lirich— Buschhausen — OB-Sterkrade Bf
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit ErschlieBungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.30 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 8.30 Uhr
Takt 23-2Uhr | 2-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-2 Uhr | 2-7 Uhr = 7-23 Uhr | 23-8 Uhr | 8-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 36.347 Wqg km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte
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Anlagen

Linie N E6

OB-Ruhrpark — Styrum — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — Tackenberg — OB-Sterkrade
Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.30 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Unhr ca. 23.00 —9.00 Unhr
Takt 23-2Uhr . 2-7T Uhr | 7-23 Uhr | 23-2Uhr | 2-8 Uhr = 8-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
Fahrzeugtyp Niederflur-Linienbus
(Oberwiegend) Niederflur-Linienbus Niederflur-Gelenkbus /Niederflur-

Gelenkbus

Betriebsleistung 68.865 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte
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Anlagen

OB-Sterkrade Bf — Klosterhardt — Tackenberg — Kénigshardt — OB-H. Béll

Gesamtschule

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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SPNV

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Uhr
Takt 23-1Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-1 Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 40.836 Wg.km/Jahr

Sterkrade Bf

Bus/Straltenbahn

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

Hirschkamp

ab H. Boll Gesamtschule weiter als NE4
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Anlagen

Linie N E1 O

MH-Lindenhof — MH-Stadtmitte — OB-Wehrsir. — Neue Mitte — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Unhr ca. 23.00 — 7.30 Unhr ca. 23.00 —9.00 Unhr

Takt 23-1Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-1Uhr . 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr
60 - - 60 60 - 60 -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus

(Oberwiegend)

Betriebsleistung 11.558 Wg.km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf

Neue Mitte

Wehrstralte

Mulheim, Stadtmitte

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
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Anlagen

Linie NIE11 | E-Hbf — Attendorf — E-Frintrop — OB-Hbf

Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH, Essener Verkehrs-AG
Produkt Nachtbus
Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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SPNV Oberhausen Hbf

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Uhr ca. 23.00 — 7.00 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Uhr
Takt 23-2 Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-2 Uhr | 2-7 Uhr® | 7-23 Uhr | 23-8 Uhr®| 8-23 Uhr

30/604 - - 30/604 60 - 30/60=! -
(Ffbl'ﬁ:ggﬁ 9 :ﬁggﬂtgg;::g‘i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 1.659 Wag . km/Jahr

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Stadtgrenze Essen

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen

®) Richtung Essen bis 6 Uhr

©) Richtung Essen bis 7 Uhr

9 vor 0 Uhr nurim Abschnitt Neue Mitte — OB Hbf; Richtung Essen generell 60°-Takt
¢ ab 1 Uhr; Richtung Essen generell 60"-Takt

(H) Am Kreyenkrop Anschluss an TaxiBus 11.3
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Anlagen

Linie N E1 2

MH-Kaiserplatz — OB-Hbf — Neue Miite — OLGA-Park — OB-Neumarkt

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Nachtstraenbahn

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 0.00 — 1.00 Uhr ca. 0.00 — 7.00 Uhr ca. 0.00 — 8.00 Uhr
Takt 0-1 Unhr 1-7 Unhr 7-0 Unr 0-1 Unhr 1-7 Unhr 7-0 Unr 0-8 Unhr 8-0 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-StraBenbahn Niederflur-StraBenbahn S';f‘[;ee;ﬂb‘;:n
Betriebsleistung 11.222 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen

Mulheim, Stadtmitte
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Anlagen

Linie N E2 1

BOT-ZOB Berliner Platz — OB-Osterfeld Sid — Neue Mitte — OB-Hbf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Vestische Straflenbahnen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Bottrop

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 0.30 — 1.00 Uhr ca. 0.30 — 5.30 Uhr ca. 0.30 — 7.30 Uhr
Takt 0-1Uhr | 1-7Uhr | 7-0Uhr | O-1Uhr = 1-5Uhr = 5-0Uhr | 0-7 Uhr | 7-0 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 822 Wg_ km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Osterfeld Sud Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Wittekindstralte

Bottrop, ZOB Berliner Platz

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
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Anlagen

Linie 14 2 MH-Hauptfriedhof — MH-Stadtmitte — Landwehr — OB-Hbf — Neue Mitte — OB-Neumarkt
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH

Produkt Strallenbahn

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.30 Uhr ca. 7.30 — 23.30 Uhr ca. 9.00 — 23.30 Uhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

100)/20 30 - 15/30¢ 30 - 30 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-StraBenbahn Niederflur-StraBenbahn S';f‘[;ee;ﬂb‘;:n
Betriebsleistung 189.612 Wg.km/Jahr

® bis 8:30 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
®) zwischen 6 und 8 Uhr im Abschnitt Landwehr — OLGA-Park

Spéatfahrten siehe NE12

Mulheim, Stadtmitte
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8.2 Schulen

Néachste

Hans-Bockler-Berufskolleg Berufskolleg Hbf
Hans-Sachs-Berufskolleg Berufskolleg G Seche
Kolleg

Kéthe-Kollwitz-Berufskolleg Berufskolleg MAN TURBO
Kéthe-Kollwitz-Berufskolleg (Zweig Nierfeldweg) Berufskolleg Nathlandstr.
Christoph-Schlingensief-Schule Forderschule  Weierstr.
Schillerschule Forderschule  Arminstr.

: ; : = Teutob./
Schillerschule (Dépendance Comeniusschule) Forderschule Rothebuschstr:
Schule an der HagedornstraRe Forderschule  RoBbachstr.

Schule an der HagedornstraBe (Dépendance Rechenacker)

Fasia-Jansen-Gesamtschule

Forderschule
Gesamtschule

Landwehrstadion
Rathaus

Fasia-Jansen-Gesamtschule (Dépendance Schonefeld) Gesamtschule Rolanddamm
Gesamtschule Osterfeld Gesamtschule GE-WO/Bergstr.
Gesamtschule Weierheide Gesamtschule Weierstr.
Gesamtschule Weierheide (Dépendance Buschhausen) Gesamtschule at:ttsechhausen
Heinrich-Boll-Gesamtschule Gesamtschule ReinfichBoll
Gesamtschule
Heinrich-Boll-Gesamtschule (Dépendance Koénigshardt) Gesamtschule  Prinzenstr.
Bertha-von-
Bertha-von-Suttner-Gymnasium Gymnasium Suttner-
Gymnasium
Elsa-Brandstrom-Gymnasium Gymnasium Hbf
Freiherr-vom-Stein-Gymnasium Gymnasium Eaa%::gr:sﬁ /
Heinrich-Heine-Gymnasium Gymnasium Ev. Krankenhaus
Sophie-Scholl-Gymnasium Gymnasium Hagelkreuz
Albert-Schweitzer-Hauptschule Hauptschule Tackenbergstr.
Hauptschule Alstaden (wird 2017 geschlossen) Hauptschule Flockenfeld
Hauptschule St. Michael (wird 2017 geschlossen) Hauptschule Knappenmarkt
Anne-Frank-Realschule Realschule e
Realschule
Friedrich-Ebert-Realschule Realschule Ludwigshitte
Theodor-Heuss-Realschule Realschule Tackenbergstr.
Niederrhein-Kolleg é‘ifllde:negrsweg Elc:r’eeg"hem-
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8.3 Sondernutzungen

Einrichtung

Ev. Senioreneinrichtung - Haus
Gottesdank

ASB Seniorenzentrum Essener
StralRe

ASB Seniorenzentrum Holten
Seniorenresidenzam OLGA-Park

Alten-und Pflegeheim Haus am
Buschkampen

Haus Marienburg

Seniorenwohnparks Sozialer Ring
Rhein-Ruhr

Senioren-Wohnpark Oberhausen
Pflegezentrum am St. Josef-Hospital

Vincenzhaus

CURANUM Seniorenwohnstatte Haus
Katharina

Haus Abendfrieden Altenwohn- und
Pflegeheim

Care Aktiv Alten- und Pflegeheim
August-Wieshoff-Seniorenzentrum

DRK-Martha-Grillo Seniorenzentrum

Bischof-Ketteler-Haus Alten und
Pflegeheim
Altenzentrum St. Clemens

Altenwohnungen Oberhausen
Johanniter-Haus-Sterkrade
Elly-Heuss-Knapp-Stiftung
Louise-Schroeder-Heim
Arztehaus Sterkrade Steinbrinkstr.
Arztehaus Postamt Sterkrade

Gasometer

ZAQ
Ruhrwerkstadt

Ausbildungszentrum der Bauindustrie

Berufsforderungswerk (Zeche
Concordia)
Turbinenhalle

BERO Zentrum
Heifeskamp (MUL)
Luchs-Center
Mercator Center (DU)
Sterkrader Tor

Lebenshilfe

BusinessPark.O

Altenheim

Altenheim

Altenheim
Altenheim

Altenheim
Altenheim
Altenheim

Altenheim
Altenheim
Altenheim

Altenheim

Altenheim

Altenheim
Altenheim
Altenheim

Altenheim

Altenheim
Altenheim
Altenheim
Altenheim
Altenheim
Arztehaus
Arztehaus (zuk.)

Ausstellung

Berufs-/Ausbildungszentrum

Berufs-/Ausbildungszentrum
Berufs-/
Ausbildungszentrum (zuk.)

Berufs-/Ausbildungszentrum

Discothek

Einkaufszentrum
Einkaufszentrum
Einkaufszentrum
Einkaufszentrum
Einkaufszentrum

Einr. f. Menschenm.
Behinderung

Einzelhandel, Gewerbe

Haus Gottesdank

Zeche Oberhausen

Siegesstr.
Zeche Osterfeld

Ripshorster Str.
Michaelkirche
Ripshorster Str.

Marktstr.
Marienkirche
Vincenzhaus

Emdenstr.

Johannesschule

Sandgathe
Marktstr.
Gustavstr.

Osterfeld Mitte

Holtener Str.

Beckerstr. / Markuskirche
Hagelkreuz
Elly-Heuss-Knapp-Stiftung
Louise-Schroeder-Heim
Rathaus Sterkrade
Sterkrade Bf.

Neue Mitte / Schloss
Oberhausen

Neue Mitte
Rechenacker

Zeche Osterfeld

Bebelstr.

Ziesakplaza
Bero-Zentrum, Bero Sud
Heifeskamp (MUL)
Alsfeldstr.
Wiesbadener Str. (DU)
Hirsch-Center

Falkestr.
Elektrostahlwerk
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Nachfragestarke Einrichtung

Flichtlingsunterkunft Gabelstr.
Fluchtlingsunterkunft Bahnstr.

Flichtlingsunterkunft Weierstr.

Fluchtlingsunterkunft Helmholtzstr.
Fluchtlingsunterkunft Duisburger Str.
Flachtlingsunterkunft Ruhrorter Str.
Fluchtlingsunterkunft Kapellenstr.
Fluchtlingsunterkunft Sperberstr.
Legoland

Halde Haniel

Freizeitpark Weierheide
Revierpark Vonderort

Jobcenter Alt-OB

Jobcenter Sterkrade

Jobcenter Osterfeld

Lichtburg Filmpalast

Village Cinemas

Kino im Walzenlager

Centro Klinik
Johanniter Krankenhaus

Evangelisches Krankenhaus

HELIOS St. Elisabeth Klinik
St. Josef-Hospital

St. Clemens-Hospital

St. Marien-Hospital

OLGA-Park

Burgerzentrum Alte Heide

Ludwig Galerie Schloss Oberhausen
Gedenkhalle Oberhausen

LVR-Industriemuseum

St. Antony Hitte

Stadische Musikschule
Metronom-Theater
CentrO

Sealife

Solbad Vonderort
AQUApark

Freizeitbad Sterkrade

Hallenbad Oberhausen

Flichtlingsunterkunft
Flichtlingsunterkunft

Flichtlingsunterkunft

Fluchtlingsunterkunft
Flichtlingsunterkunft (zu

Flichtlingsunterkunft (zu

Flichtlingsunterkunft (zu

— e

Flichtlingsunterkunft
Freizeiteinrichtung

ZU

Freizeitpark
Freizeitpark
Freizeitpark
Jobcenter
Jobcenter
Jobcenter
Kino

Kino

Kino
Krankenhaus
Krankenhaus

Krankenhaus

Krankenhaus
Krankenhaus
Krankenhaus

Krankenhaus

Landschaftspark
Mehrgenerationenhaus
Museum

Museum

Museum

Museum

Musikschule
Musiktheater
Neue Mitte
Neue Mitte
Schwimmbad
Schwimmbad

Schwimmbad

Schwimmbad

Brink Nordschacht
Holzstr.

Jégerstr./
Freizeitpark Weierheide
Obere Marktstr.

Gewerbegebiet West
Weilerstr./Tulpenstr.
Harkortstr.

Sperbertstr.

Marina/Sea Life
Everslohstr.
Freizeitpark Weierheide
Revierpark Vonderort
Feuerwache

Sterkrade Mitte
Arminstr.

Hbf

Marina/Sea Life
Hbf./Rhein.
Industriemuseum
Centro/ Neue Mitte
Johanniter Krankenhaus

Evangelisches
Krankenhaus

Josefstr.
Marienkirche
Neumarkt
Kickenbergstr. /

St. Marien-Hospital
OLGA-Park

Alte Heid

Schloss Oberhausen

Schloss Oberhausen

Hbf./Rhein.
Industriemuseum
Hbf./Rhein.
Industriemuseum

Lipperfeld
Elektrostahlwerk

Neue Mitte

Neue Mitte

Revierpark Vonderort
Aquapark
Bernarduskirche / Hirsch-
Center

Anne-Frank-Realschule
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Nachfragestarke Einrichtung Néchste Haltestelle

. ) . . Gewerbegebiet West/
Stadion Niederrhein Stadion Schloss Oberhausen
Stadtbibliothek Stadtbibliothek Paul-Reusch-Str.
CongressCentrum Oberhausen - Luise Tagungs-/ Veran- Luise-Albertz-Halle
Albertz staltungszentrum
Technologiezentrum Umweltschutz [ ZEI0E 2g]E TZU

Tagungszentrum
Stadttheater Theater Theater
. Tierpark,
Kaisergarten Landschaftspark Schloss Oberhausen
Kénig-Pilsener-Arena Veranstaltungsort Neue Mitte
Ebertbad Veranstaltungsort Theater
Steffyin der Turbinenhalle Veranstaltungsort Ziesakplaza
Burg Vondern \h:’ﬂleranstaltungsort, Burg Vondern
useum
Zentrum Altenberg EErEE e Hbf./Rhein. Industriemuseum
zentrum
Rathaus Oberhausen Verwaltung Rathaus
Rathaus Osterfeld Verwaltung Osterfeld Sud
Technisches Rathaus Verwaltung Hirsch-Center
Volkshochschule Volkshochschule Friedrich-Karl-Str.
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8.4 Definition Gesamtnetz ,,Stadtverkehr Oberhausen*

OB-Ruhrpark — Alstaden — OB-Hbf — Neue Mitte — Sterkrade Bf — Schmachtendorf — OB-

Holten Markt

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

Linienband /

Haltestellenfolge 242

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.00 — 23.00 Uhr ca. 7.30 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr  23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 615.031 Wqg.km/Jahr

= bis 5.30 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Straltenbahn @ Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

vertaktet zwischen Schmachtendorf und Frébelplatz (Ausnahme im Bereich der Innenstadt Alt-Oberhausen)

Holten Markt
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GE-Buer Rathaus — Gladbeck — BOT-Eigen — Z0B Berliner Platz — OB-Osterfeld — Neue

Mitte — OB-Hbf — OB-Bero Zentrum

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Vestische Straflenbahnen GmbH
Produkt Schnellbus
Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Bottrop, Kreis Recklinghausen, Stadt Gelsenkirchen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

Linienband G
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 0.00 Uhr ca. 5.00 — 0.00 Uhr ca. 8.00 — 0.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr . 19-0Uhr | 0-4 Uhr | 6-19 Uhr | 19-0Uhr  0-6 Uhr | 8-0Uhr | 0-8 Uhr

10/300 15/30¢! - 15/30% 30 - 30 -
(F:’b':zrﬁ;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 219.654 Wq.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Osterfeld Sid Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Wittekindstralte

Neue Mitte

Bottrop, ZOB Berliner Platz

¥ bezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
& bis 6:30 Uhr

< ab 20 Uhr

9 bis 9 Uhr
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OB-Frébelplatz — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — OB-Falkestr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus
Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband ot
Z |
4
A AR 7
Ll iy
&3 « if 6‘5 Y&F A\ & -a- a- '(.

SPNV

Oberhausen Hbf

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.00 — 23.00 Unhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
(Ffbl'ﬁ;%tgﬁ o Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 538.587 Wag.km/Jahr

Bus/Straltenbahn

= bis 7 Uhr

Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte

Falkestralie

ab FalkestralRe weiter auf Linie SB98
vertaktet zwischen Lipperfeld und Osterfeld
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OB-Frébelplatz — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — Tacke

berg — OB-Taunusstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband

]
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 4:30 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr

Takt 4-18 Uhr | 18-23 Uhr| 23-4 Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
20/302 30/600) - 30 60 - 60 -

Fahrzeugtyp Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus

(Oberwiegend)

Betriebsleistung 413.452 Wq km/Jahr

= bis 6 Uhr
&) ab 20 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Obermeiderich Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte

Elpenbachstrale

Frobelplatz
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Linie S 894

OB-Hugo-Rasch-Str. — OB-Hbf — Buschhausen — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr, 23-5Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
Eﬁgﬁ;ﬂgﬁ d) Niederflur-Linienbus® Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 338.162 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

Liebknechtstralte

= bis 6 Uhr
®)Der Einsatz von Niederflur-Gelenkbussen (NG) ist auf einigen Fahrten notwendig

vertaktet auf der Falkensteinstra®e und zwischen Hbf und Sterkrade
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Linie SB97

OB-Anne-Frank-Realschule — OB-Hbf — Buschhausen — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband

242

VA

& &

£ ff;ff{ mf{ fff

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 6.00 — 20.00 Uhr ca. 8.30 — 20.00 Uhr =

Takt 6-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-6 Uhr | 8-20 Uhr | 20-23 Uhr  23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
20 - - 30 - - - -

I(:l?b'gﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus =

Betriebsleistung 153.927 Wg km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

fahrt nicht wahrend der Sommerferien
ab Sterkrade Bfweiter auf Linie 952
vertaktet zwischen Hbf und Sterkrade
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Linie SB98 | OB-Falkestr. — Schmachtendorf — Sterkrade Bf — Neue Mitte — OB-Hbf — OB-Frobelplatz

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Schnellbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
Linienband

242

&
&

ffy e 5 ;‘i@ F&s ffg? fb‘?
T S/

240

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 30 - 30 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 606.458 Wg.km/Jahr

2! bis 6 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

Neue Mitte

ab Falkestrale weiter auf Linie SB92
vertaktet zwischen Schmachtendorf und Frébelplatz (Ausnahme im Bereich der Innenstadt Alt-Oberhausen)

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

MH-Hbf — MH-Speldorf — MH-Styrum — OB-Hbf — OB-City Forum

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

Linienband
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 6.30 — 23.00 Uhr ca. 8.30 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 6-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-6 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr

20 30 - 30 30 - 30 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 40.733 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Mulheim-Styrum Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

Linie 1 36

E-Erbach — MH-HeilRen — Diimpten — OB-Hbf — OB-Anne-Frank-Realschule

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

240
342

«; {5& & S8 ,_,g?&'; s, qfé'_ £ f 4 f?
*’mﬁéﬁ@ﬁ; iy

£,

G 7

SPNV

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 8-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-8 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60 60 - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 31.591 Wg.km/Jahr 5.565 Wag.km/Jahr 6.258 Wag.km/Jahr

Oberhausen Hbf

Bus/Straltenbahn

Oberhausen Hbf

Mulheim, Gruner Weg/Auf dem Bruch

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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E-Borbeck Bf — E-Frintrop — OB-Hbf — OB-Alstaden — OB-Frébelplatz

Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH, Essener Verkehrs-AG
Produkt Stadtbus
Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
| 240
352 =
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Unhr ca. 7.00 — 23.00 Unhr ca. 9.00 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
20/308) 30 - 30 30 - 30¢) -
Fahrzeugtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(Oberwiegend) 3-Tarer 3-Tarer 3-Turer
Betriebsleistung 215.627 Wqg.km/Jahr
SPNV Oberhausen Hbf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf
Frobelplatz
Essen, Am Kreyenkrop
3l pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
& bis 6 Uhr
©) Abschnitt Frobelplatz — Hbf erst ab 9:30 Uhr
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Linie 185

E-Borbeck Bf — Dellwig — Frintrop — OB-Neue Mitte

Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH, Essener Verkehrs-AG
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

$

P ir 7 jf/ FAp
PO a0 87770778 /7777

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-7 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr
20/300 30 - 30 30 - 30 -
I(:l?blﬁ:;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 58.344 Wg.km/Jahr 8.155 Wg . km/Jahr 9.226 Wg.km/Jahr

®) pis 6 Uhr

SPNV Essen-Dellwig Bf
Bus/Stralkenbahn | Neue Mitte
Umsicht

Essen, Unterstralie

2 pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Anlagen

e 908 Igi;?(::gl;hausen — Ali-Hamborn — Hamborn — Obermarxioh — DU-Neumihl — OB-
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

/ f;{;{f 7 f}ff:‘ff}ﬁ %{f;"

,@f ¢ 7

/7 iﬂf??
Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 0.00 Unhr ca. 5.00 — 0.00 Unhr ca. 5.00 — 0.00 Unhr
Takt 519 Uhr 19-0Uhr | 0-5Uhr | 5-19 Uhr 19-0Uhr | 0-5Uhr | 6-0Uhr | 0-6 Uhr
30 300) - 30 300) - 30/60b)c) -

T ) Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(uberwiegend)

Betriebsleistung 52.523 Wg km/Jahr 11.066 Wqg.km/Jahr 11.371 Wg.km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

Duisburg, Kampstrale

Duisburg, Hamborn Rathaus

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
®) Richtung OB-Sterkrade: ab 20 Uhr (sonntags ganztagig) Anschlussgarantie
' bis 10 Uhr
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Anlagen

Linie 935 OB-Anne-Frank-Realschule — OB-Hbf — DU-Neumiihl — DU-Hamborn — OB-Sterkrade Bf
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Duisburg
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 6.00 — 23.00 Uhr ca. 6.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr
Takt 6-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-6 Uhr | 6-19 Uhr | 19-23 Uhr. 23-6 Uhr | 7-23 Uhr | 23-7 Uhr

60 60 - 60 60 - 60 -
I(:l?b'gﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 58.331 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Friesen-/Beerenstralie

Duisburg, Hamborn Rathaus

3l pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
vertaktet zwischen Anne-Frank-Realschule und Hagelkreuzstrale
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Anlagen

Linie 939

OB-Anne-Frank-Realschule — OB-Hbf — DU-Obermeiderich Bf — DU-Hbf Osteingang —
DU-Klinikum

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Duisburger Verkehrsgesellschaft AG
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.30 Uhr ca. 5.00 — 23.30 Uhr ca. 8.00 — 23.30 Uhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 5-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-5 Uhr | 8-23 Uhr | 23-8 Uhr

60 60 - 60 60 - 60 -
I(:fblrﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 11.911 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
DU-Obermeiderich Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

DU-Obermeiderich Bf

3} pezogen auf Stadtgebiet Oberhausen
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Anlagen

Linie 952 OB-Sterkrade Bf — Hagelkreuz — Nordfriedhof — OB-Everslohstr.
Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 5.00 — 22.30 Uhr ca. 7.30 — 22.30 Uhr ca. 9.00 — 22.30 Uhr

Takt 519 Uhr  19-22 Uhr, 22-5Uhr | 7-19 Uhr = 19-22 Uhr, 22-7 Uhr | 9-22 Uhr | 22-9 Uhr
20/302) 30 - 30 30 - 30 -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus

(Uberwiegend)

Betriebsleistung 197 884 Wg km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf
Theodor-Spiering-Platz

4 bis 6 Uhr
ab Sterkrade Bfweiter auf Linie SB97, keine Weiterfahrt in den Sommerferien
vertaktet auf dem Postweg
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Anlagen

Linie 953

OB-Wehrstr.— Dumpten — Knappenmarkt — Neue Mitte — Tackenberg — OB-Spechtstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Unhr ca. 7.00 — 23.00 Unhr ca. 9.00 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr| 23-5 Uhr | 7-19 Uhr ' 19-23 Uhr 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr
60a) B60b) - 60 B60b) - B0b) -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
(Oberwiegend)
Betriebsleistung 189.374 Wg km/Jahr
SPNV
Bus/Stralkenbahn | Wehrstr.

Neue Mitte

Osterfeld Mitte

Tackenbergstrale

Spechtstralle

alab Wehrstr. weiter auf Linie 956, 961 oder 976
B pis 21 Uhr ab Wehrstr. weiter auf Linie 961
© bis 11 Uhr ab Wehrstr. weiter auf Linie 961 (auer 8 Uhr)

vertaktet im Bereich Schwarzwaldstralle, Spechtstralle
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Anlagen

Linie 954

OB-Marina/Sea Life — Osterfeld — Sterkrade Bf — Holten — Schmachtendorf — OB-
Hirschkamp

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Kreis Wesel
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.30 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-20 Uhr | 20-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

30 60 - 30 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 506.731 Wag.km/Jahr

SPNV Osterfeld Sud Bf
Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Straftenbahn | Osterfeld Mitte

Sterkrade Bf

Holten Bf

H. Boll Gesamtschule

Ruhrchemie
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Anlagen

e 955 gg;Ag::a-rI::;as:lr(‘j:alschule — OB-Hbf — Buschhausen — Sterkrade Bf — Alsfeld — OB-H.
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Unhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-20 Uhr | 20-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

60 60 - 602 60 - 60 -
I(:l?b'gﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 207.679 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte

H. Boll Gesamtschule

3l Abschnitt Hagelkreuzstr. — Sterkrade Bf ab 8 Uhr; Abschnitt Anne-Frank-RS — Hagelkreuzstr. ab 8:30 Uhr
vertaktet zwischen Anne-Frank-Realschule und Hagelkreuzstrale

vertaktet auf der Mathildestrale
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Anlagen

e 956 gs;\:\ézrerrsst;:— OB-Hbf — Schloss Oberhausen — Osterfeld — Sterkrade Bf — OB-
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie3ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 5-20 Uhr | 20-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

30 60 - 30/602 60 - 60 -
I(:fblrﬁ;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 363.501 Wag.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf
Osterfeld Mitte
Wehrstralte

@ bis 8:30 Uhr
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Anlagen

Linie 957

OB-Lirich — OB-Hbf — OB-Borbeck — Osterfeld — Sterkrade Bf — Weierheide — OB-

GraBhofstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlieungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr  23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/308)cKd) 300 - 300 300 - 300 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 904.422 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Osterfeld Sud Bf

Bus/Straltenbahn @ Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

Ruhrchemie

3} Bis 6 Uhr gesamte Linie im 30°-Takt
®) Abschnitt Sterkrade Bf — GraRhofstr. MF ab 19/20 Uhr, samstags und sonntags ganzi&gig im 60°-Takt
<} Abschnitt Kiebitzstr. — GraRhofstr.

9 Abschnitt GraBhofstr. = Kiebitzstr.

Optional: Durchgéngig im 20°-Takt auf Abschnitt Grahofstr. — Kiebitzstr.

MF 8-13 Uhr

, ab 14 Uhr im 60°-Takt
MF 4-5 Uhr im 60*-Takt
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Anlagen

Linie 960

OB-Diimpten —
Holten Bf

Wehrstr. — OB-Hbf — Neue Mitte — Sterkrade Bf—

Konigshardt

— 0B-

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

Vi f“?"i’f‘i.‘

i ff? 7
Angebotskennwerte

Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 22.30 Uhr ca. 7.30 — 22.30 Uhr ca. 9.00 — 22.30 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-22 Uhr| 22-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-22 Uhr  22-7 Uhr | 9-22 Uhr | 22-9 Uhr

20/30/602) 30 - 30 30 - 30 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 684 516 Wqg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Holten Bf

Bus/Strallenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

abis 6 Uhr im 30°-Takt; Richtung Holten Bf bis 5:30 Uhr im 60"-Takt
vertaktet auf dem Postweg
vertaktet auf der Falkensteinstralle
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Linie 961 OB-Wehrstr. — Luise-Albertz-Halle — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — OB-Spechtstr.
Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.00 Uhr ca. 7.00 — 23.00 Uhr ca. 9.00 — 23.00 Unhr
Takt 5-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

60 60 - 60 60 - 60 -
I(:l?b'gﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 218.960 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte
Tackenbergstrale

Wehrstr.

ab Wehrstr. weiter auf Linie 953
vertaktet im Bereich Schwarzwaldstralle, Spechtstralle

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

Linie 962 OB-Sterkrade Bf — Alsfeldstr. — Konigshardt — OB-Kleekamp
Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 —23.00 Uhr ca. 4.30 — 23.00 Unhr ca. 4.30 —23.00 Unhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 4-19 Uhr = 19-23 Uhr  23-4 Uhr | 4-23 Uhr | 23-4 Uhr
60 60 - 60 60 - 60 -
T D Elektro-Niederflur-Linienbus Elekiro-Niederflur-Linienbus | Ciekiro-Niederflur-
(Oberwiegend) Linienbus
Betriebsleistung 100.662 Wg.km/Jahr
SPNV Sterkrade Bf

Bus/Strallenbahn | Sterkrade Bf

Theodor-Spiering-Platz/Falkestralte

Elektrobuslinie
vertaktet im Bereich Mathildestrale
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Anlagen

Linie 966

OB-Hbf — Schloss

berhausen — Rathaus Ste

rkrade — OB-Neumarkt

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 9.00 — 20.00 Uhr ca. 9.00 — 20.00 Uhr ca. 9.00 — 20.00 Uhr
Takt 9-20 Uhr | 20-23 Uhr| 23-9 Uhr | 9-20 Uhr | 20-23 Uhr  23-9 Uhr | 9-20 Uhr | 20-9 Uhr

60 - - 60 - - 60 -
(Ffbl'ﬁ:ggﬁ 9 Elektro-Niederflur-Linienbus Elektro-Niederflur-Linienbus E'e”[ﬁ]”iz:]e;gﬂ”r'
Betriebsleistung 67.636 Wg.km/Jahr

Elektrobuslinie

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Es wird geprift, ob die Verkehrsfunktion im Rahmen der potenziellen Malinahme zur Takiverdichtung auf der
Vestischen Stralte durch eine andere Linien ibernommen werden kann.
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Anlagen

Linie 976

OB-Falkestr. — Sterkrade Bf — Buschhausen — OB-Hbf — Wehrstr. — MH-Heifeskamp /
OB-Dimpten

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 23.30 Unhr ca. 7.30 — 23.30 Unhr ca. 9.00 — 23.30 Unhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr. 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/302 30 - 30 306! - 60c -
I(:l?blrﬁll;%tgg d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 584.815 Wg. km/Jahr

@ bis 6 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Wehrstralte

Falkestralie

Buschhausen Mitte

Mulheim, Gruner Weg/Auf dem Bruch

®)ab 21:30 Uhr 30°-Takt nur im Abschnitt Sterkrade Bf — Marktstr., Gesamtilinie im 60"-Takt
©ab 10:00 Uhr Verdichtung auf 30°-Takt im Abschnitt Sterkrade Bf — Markistr.

von/bis MH, Heifeskamp nur MF: 7.00-21.00 Uhr, Sa: 9.30-21.00 Uhr

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

Linie 979

BOT-ZOB Berliner Platz — BOT-Fuhlenbrock — Klosterhardt — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Vestische Straflenbahnen GmbH
Produkt Stadtbus

Netzelement Linie mit Zubringer-/Erschlie@ungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Bottrop

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 4.30 — 23.00 Uhr ca. 6.00 — 23.00 Uhr ca. 8.00 — 23.00 Uhr
Takt 4-19 Uhr | 19-23 Uhr| 23-4 Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr  23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

20/300 30 - 30 30 - 30 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 65.592 Wg.km/Jahr

Sterkrade Bf

Bus/Straltenbahn

Sterkrade Bf

Elpenbachstrale

Spechtistralie

Bottrop, Lindhorststrale

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
&) bis 5:30 Uhr 30 Minuten-Takt;

bei Umstellung im Bottrop Liniennetz auch Betrieb im 15- oder 30 Minuten-Takt maoglich
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Anlagen

OB-Frébelplatz — OB-Hbf — Neue Mitte — Sterkrade Bf — Schmachtendorf —

OB-Hirschkamp

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 2.00 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Uhr
Takt 23-2Uhr . 2-8 Uhr | 8-23 Uhr | 23-2Uhr | 2-8 Uhr = 8-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 79.534 Wag . km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

H. Boll Gesamtschule

Frobelplatz

vertaktet auf der OPNV-Trasse

Hirschkamp
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Anlagen

Linie N E2

OB-H. Boll Gesamtschule — Konigshardt — Sterkrade Bf — Neue Mitte — OB-Hbf —
OB-Wehrstr.

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit ErschlieBungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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38, & ‘i] " 4
Gl

Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 2.00 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Unhr
Takt 23-2Uhr . 2-8 Uhr | 8-23 Uhr | 23-2Uhr | 2-8 Uhr = 8-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'zrﬁ;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 72.036 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

Falkestralie

vertaktet auf der OPNV-Trasse

Wehrstralte
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Linie NE3 OB-Sterkrade Bf — Osterfeld — Bermensfeld — OB-Hbf — Alstaden — OB-Frébelplatz
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen
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s & fi_ E f .
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 2.00 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Uhr
Takt 23-2Uhr . 2-7Uhr | 7-23 Uhr | 23-2Uhr . 2-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 74.001 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Osterfeld Sod Bf (zu einigen Stunden)
Bus/Straltenbahn @ Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Osterfeld Mitte

Stadtgrenze Essen (bei einigen Fahrten)
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Linie N E4

OB-H. Béll Gesamtschule — Holten — DIN-Surmann — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Kreis Wesel
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

13
242

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 8.30 Uhr
Takt 23-2Uhr | 2-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-2 Uhr | 2-7 Uhr = 7-23 Uhr | 23-8 Uhr | 8-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
Efblrzrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 40.735 Wg.km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf
Holten Bf
Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

ab H. Boll Gesamtschule weiter als NE7
Erschliefung Barmingholten nur in Richtung Schmachtendorf, dort Anschluss an NE1
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Linie NES OB-Hbf — Lirich— Buschhausen — OB-Sterkrade Bf
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH

Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit ErschlieBungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

242

3

féffi‘ef?;f f‘éffff

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.30 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 8.30 Uhr
Takt 23-2Uhr | 2-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-2 Uhr | 2-7 Uhr = 7-23 Uhr | 23-8 Uhr | 8-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 36.347 Wqg km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Buschhausen Mitte
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Linie N E6

OB-Ruhrpark — Styrum — OB-Hbf — Neue Mitte — Osterfeld — Tackenberg — OB-Sterkrade
Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

vz NG if!}?f’}

242

L5 it i 7

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.30 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Unhr ca. 23.00 —9.00 Unhr
Takt 23-2Uhr . 2-7T Uhr | 7-23 Uhr | 23-2Uhr | 2-8 Uhr = 8-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
Fahrzeugtyp Niederflur-Linienbus
(Oberwiegend) Niederflur-Linienbus Niederflur-Gelenkbus /Niederflur-

Gelenkbus

Betriebsleistung 68.865 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

Osterfeld Mitte
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OB-Sterkrade Bf — Klosterhardt — Tackenberg — Kénigshardt — OB-H. Béll

Gesamtschule

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion
Aufgabentréger Stadt Oberhausen
Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen

242

s 7
ef gf : e'é’.\.w_ 5/ ;” '
,@ﬁiffééfﬁ'%?%éﬁ%ﬁj

SPNV

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Uhr ca. 23.00 — 7.30 Uhr ca. 23.00 — 9.00 Uhr
Takt 23-1Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-1 Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
I(:l?blrﬁ;%tgﬁ d) Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 40.836 Wg.km/Jahr

Sterkrade Bf

Bus/Straltenbahn

Sterkrade Bf

H. Boll Gesamtschule

Hirschkamp

ab H. Boll Gesamtschule weiter als NE4
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Linie N E1 O

MH-Lindenhof — MH-Stadtmitte — OB-Wehrsir. — Neue Mitte — OB-Sterkrade Bf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag — Freitag Samstag Sonntag / Feiertag

Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Unhr ca. 23.00 — 7.30 Unhr ca. 23.00 —9.00 Unhr

Takt 23-1Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-1Uhr . 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-9 Uhr | 9-23 Uhr
60 - - 60 60 - 60 -

Ffahrze_u gtyp Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus Niederflur-Linienbus

(Oberwiegend)

Betriebsleistung 11.558 Wg.km/Jahr

SPNV Sterkrade Bf

Bus/Stralenbahn @ Sterkrade Bf

Neue Mitte

Wehrstralte

Mulheim, Stadtmitte

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
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Linie NIE11 | E-Hbf — Attendorf — E-Frintrop — OB-Hbf

Konzession Stadiwerke Oberhausen GmbH, Essener Verkehrs-AG
Produkt Nachtbus
Netzelement Linie mit Erschliefungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Essen

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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SPNV Oberhausen Hbf

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 23.00 — 1.00 Uhr ca. 23.00 — 7.00 Uhr ca. 23.00 — 8.00 Uhr
Takt 23-2 Uhr | 1-7 Uhr | 7-23 Uhr | 23-2 Uhr | 2-7 Uhr® | 7-23 Uhr | 23-8 Uhr®| 8-23 Uhr

30/604 - - 30/604 60 - 30/60=! -
(Ffbl'ﬁ:ggﬁ 9 :ﬁggﬂtgg;::g‘i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus
Betriebsleistung 1.659 Wag . km/Jahr

Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Stadtgrenze Essen

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen

®) Richtung Essen bis 6 Uhr

©) Richtung Essen bis 7 Uhr

9 vor 0 Uhr nurim Abschnitt Neue Mitte — OB Hbf; Richtung Essen generell 60°-Takt
¢ ab 1 Uhr; Richtung Essen generell 60"-Takt

(H) Am Kreyenkrop Anschluss an TaxiBus 11.3
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Linie N E1 2

MH-Kaiserplatz — OB-Hbf — Neue Miite — OLGA-Park — OB-Neumarkt

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH
Produkt Nachtstraenbahn

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 0.00 — 1.00 Uhr ca. 0.00 — 7.00 Uhr ca. 0.00 — 8.00 Uhr
Takt 0-1 Unhr 1-7 Unhr 7-0 Unr 0-1 Unhr 1-7 Unhr 7-0 Unr 0-8 Unhr 8-0 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-StraBenbahn Niederflur-StraBenbahn S';f‘[;ee;ﬂb‘;:n
Betriebsleistung 11.222 Wg.km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen

Mulheim, Stadtmitte
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Linie N E2 1

BOT-ZOB Berliner Platz — OB-Osterfeld Sid — Neue Mitte — OB-Hbf

Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Vestische Straflenbahnen GmbH
Produkt Nachtbus

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Bottrop

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)

Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 0.30 — 1.00 Uhr ca. 0.30 — 5.30 Uhr ca. 0.30 — 7.30 Uhr
Takt 0-1Uhr | 1-7Uhr | 7-0Uhr | O-1Uhr = 1-5Uhr = 5-0Uhr | 0-7 Uhr | 7-0 Uhr

60 - - 60 60 - 60 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Gelenkbus Niederflur-Linienbus
Betriebsleistung 822 Wg_ km/Jahr

SPNV Oberhausen Hbf
Osterfeld Sud Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Neue Mitte

Wittekindstralte

Bottrop, ZOB Berliner Platz

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
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Linie 14 2 MH-Hauptfriedhof — MH-Stadtmitte — Landwehr — OB-Hbf — Neue Mitte — OB-Neumarkt
Konzession Stadtwerke Oberhausen GmbH, Mulheimer VerkehrsGesellschaft mbH

Produkt Strallenbahn

Netzelement Linie mit Verbindungsfunktion

Aufgabentréger Stadt Oberhausen, Stadt Mulheim a.d.R.

Zugehorigkeit Stadtverkehr Oberhausen (teilweise)
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Tagesart Montag - Freitag Samstag Sonntag / Feiertag
Betriebszeit ca. 5.00 — 23.30 Uhr ca. 7.30 — 23.30 Uhr ca. 9.00 — 23.30 Uhr
Takt 5-19 Uhr  19-23 Uhr, 23-5Uhr | 7-19 Uhr | 19-23 Uhr, 23-7 Uhr | 9-23 Uhr | 23-9 Uhr

100)/20 30 - 15/30¢ 30 - 30 -
(Ffbl'f;’:;%tgﬁ i Niederflur-StraBenbahn Niederflur-StraBenbahn S';f‘[;ee;ﬂb‘;:n
Betriebsleistung 189.612 Wg.km/Jahr

® bis 8:30 Uhr

SPNV Oberhausen Hbf
Sterkrade Bf
Bus/Stralenbahn | Oberhausen Hbf

Sterkrade Bf

Neue Mitte

3} bezogen auf Stadigebiet Oberhausen
®) zwischen 6 und 8 Uhr im Abschnitt Landwehr — OLGA-Park

Spéatfahrten siehe NE12

Mulheim, Stadtmitte
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8.5 Haltestellenkategorisierung im Stadtgebiet Oberhau-

sen

Kategorie lund Il

(Wichtige Haltestellen im Oberhausener OPNV-Netz mit vielen Ein- oder Aussteigern, deren
barrierefreier Ausbau bis 2022 vorgesehen ist)

(H) Hauptbahnhof Steige 6
und 7

(H) Neue Mitte (StralRe)

(H) OLGA-Park (StraRe)

(H) MAN Turbo (StraRe)

(H) Wehrstral3e Steig 1

Der Hauptbahnhof ist mit iber 33.000 Ein- und Aussteigern mit
deutlichem Abstand die wichtigste Haltestelle in Oberhausen.
Dort halten neben vielen Linien des kommunalen OPNV auch
viele SPNV-, SPFV-und Fernbuslinien. Daher sollen alle Steige
der Haltestelle barrierefrei ausgebaut werden.

Alle genannten Positionen befinden sich im StraRenraum. Sie
bilden wichtige Umsteigehaltestellenzur OPNV-Trasse, deren
Haltepositionen bereits barrierefrei sind. Mit dem Ausbau dieser
Haltestellen kénnen barrierefreie Umstiege zur OPNV-Trasse
angeboten werden. Gleichzeitig gehdren die Haltestellen zu den
20 am meisten belasteten Haltestellen in Oberhausen. Der
barrierefreie Ausbau der Haltestellen ist auch wichtig, wenn
wegen Bauarbeiten auf der Trasse ein Ersatzverkehr angeboten
werden muss. Wegen der hohen Bedeutung der OPNV-Trasse
sollte auch ein Ersatzverkehr barrierefrei nutzbar sein.

Diese Haltestelle WehrstralRe ist in der Haltestellenkategorie |1
aufgefiihrt und sollte daher ausgebaut werden.
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Kategorie ll

(Haltestellen, deren barrierefreier Ausbau bis 2022 angestrebt wird, aber nicht sicher umgesetzt
werden kann)

(H) Blicherplatz
(H) Bugelstralle
(H) City Ost
(H) Dumpten
(

H) Emdenstralie (Richtung
Sterkrade)

(H) FuhlenborckstraRe

Haltestellenausbau GMVA wahrscheinlich problematisch, da

(H) GMVA sich die Haltestelle auf einer Briicke befindet.
(H) HagelkreuzstralRe

(H) HansastralRe

(H) Hans-Sachs-Kolleg

(H) Hermann-Albertz-Strale
(H)

(Ri

(

Héfmannstralle
chtung Wehrstralle)

) Im Lekkerland (Richtung
Barmingholten)

(H) Jakob-Plum-StralRe

(H) KampstralRe (Richtung
Spechtstralle)

H
R
H

(H) Kewerstrale (Richtung
Ruhrpark)

(H) Marienkirche (Richtung
Milheim)

(H) Markuskirche
(H) Mercure-Hotel
(H) Muhlenhof

(H) Ohrenfeld (Richtung Ausbau (H) Ohrenfeld wahrscheinlich kostenintensiv, da
Falkestralle) Entfernung eines Trafohduschens erforderlich wére.

(H) RabenstralRe
(H) Revirpark Vonderort

(H) RolandstralRe (Richtung
Oberhausen Hbf)

(H) Schloss Oberhausen
(Richtung Sterkrade)

(H) Sperberstrale
(H) Waldteichstrale
(

H) Weidenstralle (Richtung
Sterkrade)

(H) WeiRensteinstralle

(H) WesterwaldstralRe (auf
der Teutoburger Stralle)

(H) ZimmerstralRe (Richtung
Frobelplatz)

Nahverkehrsplan Stadt Oberhausen 2017



Anlagen

Kategorie lll

(Haltestellen, deren barrierefreier Ausbau langfristig nicht vorgesehen wird und/oder deren

Ausbau im Rahmen gréRerer StraRenumbaumalnahmen méglich wird)

(H) Centro

(H) Grubenstralle

(H) Haus Ripshorst

(H) Heidestralle

(H) Hugo-Rasch-Str. (nur
NE)

(H) LindnerstralRe

(H) Lipperheidebaum

(H) Ohrenfeld (Position
Ohrenfeld)

(H) Ruhrpark Steig 3

(H) Sterkrade Bf Westseite

(H) Vogesenstralle

(H) WengestralRe

(H) Zeche Oberhausen

Diese Haltestelle wird in der 2. Jahreshélfte 2016 aufgegeben.

Die Haltestelle Grubenstralle muss mit der Auflassung des
Bahnibergangs Weseler Stralle verlegt werden. Daher wird von
einem Ausbau abgesehen.

Diese Haltestelle wird nur durch die Linie 957 bedient, deren
Linienweg im Rahmen der ErschlieRung Brammenring Gberplant
wird. Wegen dieser Unsicherheit wird auf einen Ausbau
verzichtet.

Bei beiden Steigen handelt es sich um eine reine NE-Haltestelle
an der keine relevanten Fahrgastbewegungenzu verzeichnen
sind.

Bei dieser Haltestelle handelt es sich eine Position, die nur vom
NE bedient wird.

Bei diesem Steig handelt es sich um eine reine NE-Haltestelle.
Die Haltestelle erschlieRtvor allem ein Gewerbe-und
Einzelhandelsnutzungen, die zu den Verkehrszeiten des NE
nicht gedffnetsind.

Einige Positionen auf der Mellinghofer Stralle werden zurzeit
nicht angefahren. Bei den Positionen auf der Essener Stralle
wird auf einen Strallenausbau gewartet, der aktuell wegen der
Grundsatzentscheidung zur Linie 105 noch nicht erfolgt ist.

Bei dieser Haltestelle handelt es sich eine Position, die nur vom
NE bedient wird.

Diese Position wird aktuell nur von einer Fahrt der Linie 129
angefahren, die vor allem dem Schilerverkehr dient. Daher wird
auf einen Ausbau wie bei den NE-Haltestellen verzichtet.
Alternativ kann die Linie 128 aus Milheim genutzt werden. Bei
Umsetzung der MalRnahme zur Anbindung des Bahnhofs
Milheim-Styrum wird die Priorisierung der Haltestelle tiberprift.

Der Ausbau erfolgtim Rahmen der Umfeldgestaltung am
Bahnhof Sterkrade. Die Umsetzung dieser Planung ist abhangig
von den Planungen der DB Netz zum dreigleisigen Ausbau
Oberhausen — Emmerich.

Bei beiden Steigen handelt es sich um eine reine NE-Haltestelle
an der keine relevanten Fahrgastbewegungenzu verzeichnen
sind.

Bei beiden Steigen handelt es sich um eine reine NE-Haltestelle
an der keine relevanten Fahrgastbewegungenzu verzeichnen
sind.

Beim Ausbau dieser Positionen wird auf den Strallenausbau der
Essener Stralle und damit auf eine Grundsatzentscheidung zur
Linie 105 gewartet (siehe (H) Lipperheidebaum).
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8.6 Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen in Oberhausen

Standort Bike+Ride-Angebot Park+Ride-
Angebot

Hauptbahnhof
Oberhausen

Bahnhof Sterkrade

Bahnhof
Osterfeld-Std

Bahnhof
Oberhausen-
Holten

Haltestelle
sLandwehr”

Haltestelle
,Feuerwache”

Haltestelle
,OLGA-Park®

Haltstelle
JMAN-Turbo*

360 Einstellplatze in der Radstation

120 Uberdachte Langbiigel am Haupteingang
(Willy-Brandt-Platz)

60 Uberdachte Langblgel am Westein-/-ausgang
(Hansastralle)

26 Fahrradboxen am Westein-/-ausgang
(Hansastralle)

10 Fahrradboxen im Bereich des Eisenbahnparks

55 Langbugel in der Ndhe der Bahnsteige/des
Bahnhofes verteilt auf 3 Standorte (Westausgang,
ostlicher Bahnsteig Richtung Wesel, Amold-
Rademacher-Platz)

10 Fahrradboxen im Bahnhofsbereich

20 Fahrradsténder im Bereich des Vorplatzes

2 x 10 Fahrradboxen im Bereich des westlichen
Bahnsteiges

2 x 10 Langbtgelim unmittelbaren Umfeld der
Bahnsteige (nordwestliche Seite der
Schmachtendorfer Stralte)

30 Einstellplatze in der ,Kollektivanlage” auf der
Westseite (elektronischer Zugang)

9 Fahrradstander mit 18 Einstellmoglichkeitenin
der ,Kollektivanlage*®

5 Fahrradboxen (elektronischer Zugang) auf der
Westseite

20 Uberdachte Langbuigel

15 Langbiigel

20 Uberdachte Langbuigel

10 Langbiigel

600 Parkstande

146 Parkstande

121 Parksténde
(da auf einigen
Parkflachen die
Stellplatze nicht
markiert sind,
kann die
tatsachliche
Anzahl variieren)

90 Parkstande

330 Parkstande
in der
WerthfeldstralRe
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Ingenieurgruppe fir
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Tel:+459(0241)9 46 91-41 Oppenhoffalles 171

Fax +9(0241) 53 16 22 52066 Aachen
kru@ivv-aachen.de www.ivv-aachen.de
Kontakd: Dr.-Ing. Stephan Krug
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