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B 1. Einfihrung

Das Nahverkehrskonzept fir das Bedienungsgebiet Eickel folgt dem ersten Teil
zum Nahverkehrsplan der Stadt Herne (Teil A, Grundlagen und gesamtstadti-
sche Untersuchungen) und befasst sich mit der Situation und der Entwicklung
des OPNV im Stadtbezirk Eickel und beschrénkt sich dabei — den Ausfiihrungen
in Teil A entsprechend — auf die Bedienungsangebote im Tagesverkehr.

Grundlagen und Rahmenbedingungen fir Konzeptentwicklungen werden im Teil
A behandelt und hier nicht wiederholt. Auf etwaige zwischenzeitliche Verande-
rungen im Bedienungsgebiet wird lediglich dann eingegangen, wenn diese flr
den hiesigen Nahverkehr relevant sind.

Eine auf das Bedienungsgebiet Eickel beschrankte Situationsbeschreibung und
die Ubernahme der Zielvorstellungen aus dem Rahmenkonzept fuhren zu kon-
kreten Malinahmeempfehlungen, die in ihren verkehrlichen und finanziellen
Auswirkungen dargestellt werden. AbschlieRend wird ein zeitlicher Rahmen fir
die Umsetzung der MalRnahmen angegeben. Damit soll ein in sich geschlosse-
ner Baustein fiir die Entwicklung des OPNV in Herne dargestellt werden.

Bereits an dieser Stelle muss darauf hingewiesen werden, dass ein im Zuge der
Erstellung des Nahverkehrsplans entwickeltes Konzept fiir die Linie 385 zwi-
schenzeitlich umgesetzt wurde. Gleichwohl wird das Linienkonzept als solches
dokumentiert, da hierauf weitergehende Uberlegungen aufbauen.
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Die Bedienungssituation in Eickel

Linienverbindungen und ErschlieBungswirkung

Der Stadtbezirk Eickel wird durch zehn Linien bedient.

Tabelle B 1
Linien des OPNV in Eickel

Linie | Betreiber Linienlauf

303 HCR Herne-Bornig — Herne Bf. — Wanne-Eickel Hbf.

306 |BOGESTRA | Wanne-Eickel Hbf — Bochum (StraBenbahn)

340 | BOGESTRA | Gelsenkirchen — Wanne-Eickel Hbf. — Holsterhausen

362 HCR Wanne-Eickel Hbf. — Holsterhausen — Herne Bf. — Horsthausen

368 | BOGESTRA | Wanne-Eickel Hbf. — Réhlinghausen — Bochum

385 | BOGESTRA | Bochum — Eickel — Réhlinghausen — Gelsenkirchen

387 HCR Bickern — Wanne-Eickel Hbf. — R6hlinghausen

390 | BOGESTRA | Bochum-Dahlhausen — Eickel — Herne Bf.

395 | BOGESTRA | Holsterhausen — Bochum-Riemke  (zeitweilig als AST 95)
NE 1 | BOGESTRA | Bochum Hbf — Eickel — Bochum Hbf (Nacht-Express)

Stand: Februar 2006

Bedeutendste Linie ist die Stralenbahn (306), die Eickel axial erschlief3t und mit
dem Zentrum von Wanne, dem Hauptbahnhof sowie der Bochumer Innenstadt
verbindet. Mit dem Ziel einer Beschleunigung der Linie 306 werden Fahrweg und
Haltestellen im Stadtgebiet Herne von 2005 bis voraussichtlich 2009 vollstandig
umgebaut. Wegen diesbezlglich abgeschlossener Planungen und der laufenden
Ausbaumaflnahme und wird die Linie 306 im Nahverkehrsplan nicht eingehend
behandelt.

Uber die Buslinien ist Eickel an die stadtischen Zentren in Wanne und in Herne
Mitte angebunden. Die Bochumer Innenstadt ist zudem Uber die Buslinie 368
erreichbar. Diese und die Linie 306 bedienen unterschiedliche Korridore und
bieten flr weite Teile des Stadtbezirks Eickel eine Direktverbindung in die Nach-
barstadt. Ausgepragte Netzknoten und damit wichtige Umsteigepunkte sind die
Haltestellen Solbad (303, 306, 362, 368, 387), Auf der Wenge (306, 385, 390)
und Dorneburger StralRe (303, 362, 390).
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Das enge Liniennetz und die hohe Haltestellendichte erreichen eine gute Er-
schlieBungswirkung (= Bild B 1). Nur wenige der erschlieBungsrelevanten
Flachen liegen auBRerhalb des Nahbereichs der Haltestellen (Umkreis von 250
Meter, entspricht einer Wegezeit von bis zu finf Minuten); allerdings werden
diese immer noch durch den erweiterten Nahbereich (Umkreisradius 400 Meter)
erfasst, der mit langstens zehn Minuten Wegezeit verbunden ist. Mit den beste-
henden Linienverbindungen sind Ziele in Eickel Mitte aus weiten Teilen des
Stadtbezirks innerhalb von zehn Minuten erreichbar (2 Bild B 2.1). Der Stadtteil
Rohlinghausen ist allerdings nur teilweise Uber diese Linien erschlossen. Das
Zentrum von Wanne sowie der Hauptbahnhof werden von grof3en Teilen Eickels
ebenfalls umsteigefrei und innerhalb von 15 Minuten erreicht (=2 Bild B 2.2).
Wenige hier nicht angebundene Bereiche (um die Haltestellen Dahlhauser
Stralle und Gartenstadt) erreichen mit dem Bus auf kurzem Wege die Stral3en-
bahn und hiertber die genannten Ziele. Die Innenstadt von Herne Mitte bzw. der
Bahnhof wird aus Eickel von lediglich drei Linien direkt angebunden (=2 Bild
B 2.3). Fiur dortige Ziele muss allerdings auch die gute Erreichbarkeit des
Hauptbahnhofs Wanne-Eickel mit Umstieg auf andere Linien des OPNV und des
SPNV in Betracht gezogen werden.

B 2.2 Bedienungszeiten

Im Tagesverkehr wird Eickel montags bis freitags von etwa 5.00 Uhr bis 23.00
Uhr von allen Linien bedient. Dartiber hinaus erfolgt die Bedienung auf wenigen
Linien, die Verbindungen in die zentralen Bereiche der Stadt sowie nach Bo-
chum herstellen.

Samstags findet die Betriebsaufnahme nur geringfligig spéater statt; auch hier
sind spatestens gegen 6.00 Uhr alle Linien unterwegs. Die Linie 395 stellt den
Betrieb vergleichsweise frith (gegen etwa 20.00 Uhr) ein.

An Sonn- und Feiertagen wird eine weitaus weniger einheitliche Bedienung ge-
boten. Wéahrend erste Linien bereits am frihem Morgen den Betrieb aufnehmen,
verkehrt die letzte Linie erst gegen Mittag zum ersten Mal. Der Zeitraum der Be-
triebseinstellung der Linien ist ebenfalls weit gefasst; die Linie verkehrt bereits
nach 20.00 Uhr nicht mehr, andere Linien dagegen noch nach 23.00 Uhr.

In den Wochenendndchten kommen Fahrten der Nacht-Express-Linie NE 1 zwi-
schen 0.00 Uhr und 5.00 Uhr hinzu, die den stidlichen Raum von Eickel auf der
Route vom Bochumer Hauptbahnhof in den Bochumer Norden berihrt. Inner-
stadtische Linien in Herne bieten nur wenige Fahrten in diesem Zeitraum an: Seit
2005 verkehrt in Eickel die Linie 362 mit Spatfahrten noch bis gegen 1.00 Uhr.
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Nahverkehrsplan

Tabelle B 2

Bedienungszeiten im OPNV montags bis freitags

340
362
368
385
387
390
395/ AST 95

NE 1 W i

Stand: Februar 2006 fr = nur freitags

Tabelle B 3

Bedienungszeiten im OPNV samstags

340
362
368
385
387
390
395/ AST 95

Stand: Februar 2006

Tabelle B 4

Bedienungszeiten im OPNV sonn- und feiertags

303
306
340
362
368
385
387
390
395/ AST 95

Stand: Februar 2006
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B 2.3 Bedienungsfrequenzen

Die Fahrplantakte der Linien in Eickel (= Bilder B 3.1 bis B 3.7) bewegen sich
an Werktagen tagsiber von 10 Minuten (Linie 306) Uber 15, 20 und 30 Minuten
bis hin zu 60 Minuten (387, 395). In den Abendstunden beschréankt sich die Be-
dienung auf 30-Minuten- oder 60-Minuten-Takte. An Sonn- und Feiertagen be-
steht in manchen Verkehrsgebieten tber einen langeren Zeitraum kein Fahrten-
angebot; die Linien 385 und 387 verkehren vor 12.00 Uhr gar nicht. Der Ortstell
Roéhlinghausen — hier die Bereiche im Zuge der Plutostra3e und Auf der Wilbe —
ist an allen Tagen mit nur geringer OPNV-Bedienung durch die Linie 387 aus-
gestattet. Die Dorstener Stral3e wird durch die Linie 395 ebenfalls nur stiindlich
bedient; hier muss allerdings entgegen gehalten werden, dass das Fahrgastpo-
tenzial im Einzugsbereich dieser Linie aul3erst gering ist.

Uber einzelne Strecken wirken gebiindelte Linienfiihrungen taktverdichtend. Ab-
gesehen vom oberen Lauf der Hauptstral3e, die ab Haltestelle Solbad viele Li-
nien im Zulauf auf Wanne aufnimmt, ist die Edmund-Weber-Strae in Réhling-
hausen mit bis zu acht Fahrten je Richtung und Stunde die im Linienverkehr
meistfrequentierte Stral3e.

B 3. Fahrgastpotenziale und Fahrgastaufkommen

Im Bedienungsgebiet Eickel leben rd. 35.500 Einwohner. Diese bergen unter
Ansatz aktueller Werte zur Mobilitatsstatistik ein verkehrliches Potenzial von rd.
128.000 Wegen/Tag (montags bis freitags) bzw. rd. 43Mio. Wegen/Jahr. Diese
Wege oder Wegeketten haben mindestens einmal téglich ihren Anfang und ihr
Ende in Eickel und werden so als Einstieg bzw. Ausstieg erfast. Hinzu kommen
die (nicht hinreichend genau zu beziffernden) Wege anderer Personen im Ziel-
und Durchgangsverkehr.

Dem Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahre 1997 kdnnen Daten zur Vertei-
lung des Verkehrsaufkommens und hier insbesondere eine Prognose fir das
Jahr 2005 entnommen werden. Hiernach haben etwa die Halfte (rd. 47%) aller
Wege der Einwohner von Eickel ihre Ziele innerhalb von Eickel, 17% beziehen
sich auf nordliche Ziele (Wanne, Herten) und 20% auf dstliche Ziele (Herne
Mitte, Sodingen, Castrop-Rauxel, Recklinghausen). Etwa 10% aller Wege fihren
nach Bochum (Innenstadt), lediglich 3% alle Wege haben ihr Ziel in Gelsenkir-
chen.
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Zum Vergleich kénnen die durch Zahlungen in den Jahren 2003 und 2004 er-
fassten, innerhalb Eickel einsteigenden Fahrgaste aller Linien ihren Fahrtrich-
tungen zugeordnet werden.

Tabelle B 5

Verkehrliche Orientierungen

Ziele der Einwohner Prognose fiir 2005 aus | erfasste Einsteiger an
in Eickel dem VEP (1997) den Haltestellen
Richtung Wanne rd. 17% rd. 21%
Richtung Herne rd. 20% rd. 12%
Richtung Bochum rd. 10 rd. 15%
Richtung Gelsenkirchen rd. 3% rd. 2%

Es ist anzunehmen, dass Fahrtziele im Ostlichen Bereich von Herne (einschliel3-
lich Sodingen) und dariiber hinaus (Castrop-Rauxel, Recklinghausen) in vielen
Fallen — insbesondere bei fehlenden Direktverbindungen — Uber Umstiege in
Wanne (Buschmannshof oder Hauptbahnhof) erreicht werden.

Fur den Binnenverkehr in Eickel kbnnen Quellen und Ziele nicht definiert wer-
den. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die Verkehrsbeziehungen (ohne den
Schulerverkehr) zumeist auf die ortlichen Zentren in Rohlinghausen und Eickel
gerichtet sind.

Aus dem verkehrlichen Potenzial der Einwohner in Eickel ist bei einem OPNV-
Anteil von heute mindestens 10% sowie einem Umsteigeranteil von etwa 20%
(welcher aufgrund der Verkehrsbedeutung einiger weiterfihrender Linien ange-
messen ist) ein werktagliches Aufkommen im Binnen- und im Quellverkehr von
mindestens etwa 12.000 Fahrgasten zu erwarten.

Infolge einer guten Verfiigbarkeit des OPNV-Angebots soll der OPNV in Eickel in
den néchsten Jahren mindestens 12% des Verkehrsaufkommens abschopfen
koénnen; dies entspricht etwa 5,2Mio. Fahrgasten/Jahr. Hierbei sind Umsteiger,
die in der Beférderungsstatistik mehrfach erfasst werden, nicht berticksichtigt.

Der Anteil des OPNV an allen Wegen wird unter anderem von der Bedienungs-
qualitat beeinflusst. Unter Berlcksichtigung der auch kiinftig nicht einheitlichen
Fahrplantakte werden einzelne Linien in Eickel eine héhere oder niedrigere Po-
tenzialabschopfung erreichen kdnnen.
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Zum Fahrgastaufkommen in Eickel kon- ~ Tabelle B 6

nen die Zahlen der Einsteiger der Linien Einsteiger in Eickel
ausgewertet werden, die auf Zahlungen Mit_tlere _Tageswerte
in den Jahren 2003 und 2004 basieren, | Montags bis freitags an Schultagen
Die in Tabelle B 6 genannten Zahlen 306 3.420
belegen die verl_<ehrl|che. Bedeutun.g der 390 5 2 410
StralRenbahn, die Verbindungen inner- ;
halb von Eickel, nach Wanne sowie nach 368 | 1.230
Bochum herstellt. 362 1.120
303 ! 760

Die Linien 390, 368 und 362 verkehren in 5

. . . 385 ! 570
dicht besiedelten Korridoren und er- :
schlieBen entsprechende Potenziale auf 340 * i 390
ihrem Weg in die zentralen Bereiche der 387 250
Stadt. 395 | 120
Das niedrige Fahrgastaufkommen der i 10.270

Linien 387 und 395 ist auf das nur |npur Haltestellen SteinbergstraBe und
stiindliche Angebot zuriick zu filhren; die | Friedrichstrai3e

Linie 395 vermag in ihrem Einzugsbe- | patengrundiage: 2003 / 2004

reich an der Dorstener StraRe nicht viel | alle Zahlen gerundet

mehr Potenzial abzuschopfen.

Aus einer haltestellenbezogenen Betrachtung der Einsteigerzahlen muss abge-
leitet werden, dass in Einzelfallen ein fu3laufiger Zugang zu Linien mit besonde-
rer Verbindungsfunktion in Bezug auf stadtische Zentren — auch unter Inkauf-
nahme etwas langerer FuRwege — erfolgt und verfigbare raumlich néher lie-
gende Angebote nicht genutzt werden, wenn sie fiir gleiche Wegebeziehungen
einen Umstieg erfordern.

Bei einem Vergleich von genannten Fahrgastpotenzialen und dem ermittelten
Fahrgastaufkommen in Eickel ist zu beriicksichtigen, dass letzteres auch Ver-
kehrsanteile beinhaltet, welche in Bezug auf Eickel den Zielverkehren zuzuord-
nen sind, die in der Potenzialabschatzung nicht enthalten sind. Somit bleibt fest-
zustellen, dass im Bedienungsgebiet Eickel die Fahrgastzahlen durchaus noch
gesteigert werden kdnnen.
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B 4. Bewertung der Bedienungssituation

B 4.1 Anforderungen aus dem Rahmenkonzept

Fur eine Bewertung der heutigen Bedienungssituation in Eickel missen die
hierfir formulierten Qualitéatsziele aus dem Rahmenkonzept (ibernommen wer-
den. Bezlglich anzubietender Linienverbindungen und Fahrzeiten lauten diese
wie folgt.

e Innerhalb der einzelnen Ortsteile sollen zentrale Standorte (sofern
vorhanden) umsteigefrei und innerhalb einer Fahrzeit von 10 Minuten er-
reicht werden konnen.

¢ Innerhalb der vier Stadtbezirke Wanne, Eickel, Herne Mitte und Sodingen
muss das jeweilige Zentrum ebenfalls ohne Umsteigen zu erreichen sein.
Die Fahrzeit hierfiir soll 20 Minuten nicht Giberschreiten.

e Fahrten in die zentralen Einkaufsbereiche der Stadt (FuRgangerzonen in
Wanne und in Herne Mitte) sowie zu den Bahnhéfen Wanne-Eickel und
Herne sollen eine langstens 30-minltige Fahrzeit und hdchstens einen
Umstieg erfordern. Damit werden auch Verbindungen in die Zentren be-
nachbarter Stadte — insbesondere mit Ubergang zwischen OPNV und
SPNV — mit zweimaligem Umstieg moglich.

Hinsichtlich der ErschlieBungsqualitat gilt die Forderung, dass Haltestellen in
geschlossenen Wohngebieten innerhalb von bis zu funf Minuten fuBlaufig er-
reichbar sind. Hierfir ist die ErschlieBung im Nahbereich maf3geblich, der mit
einem Umkreis von 250 Meter um die Haltestellen beschrieben wird. Ein erwei-
terter Nahereich mit einem Umkreis von 400 Meter soll fur isolierte Lagen hinrei-
chend sein.

Fur das Angebot im Tagesverkehr beschreibt das Rahmenkonzept die nachste-
henden Qualitatsstufen.

¢ Die Stufe 1 stellt den anzustrebenden Mindeststandard dar, bei dem im
Tagesverkehr der 30-Minuten-Takt angeboten wird (1 b). In Einzelfallen
soll Uber eine vorzeitige Reduzierung auf die stiindliche Bedienung (1 a)
entschieden werden diirfen.

e Die Stufe 2 ist eine Verbesserung dahingehend, dass der Fahrplantakt
dem S-Bahn-Takt zur Optimierung der Anschlussgestaltung angepasst
wird. Dieses Angebotsniveau wird bereits heute von vielen Linien er-
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reicht. Fir Herne kann die Stufe 2 als in der Regel ausreichende Bedie-
nung im Tagesverkehr gewertet werden.

Tabelle B 7

Qualitatsstufen fiir das Bedienungsangebot im OPNV

0|1{2/3|4|5|/6|7|8|9(10|11|12/13|14|15/16{17|18|19]20[2112223

mo-fr

1a sa
SO

mo-fr

1b sa
SO

mo-fr
2 sa
o)

[ ] 20-Min-Takt [ | 30-Min.-Takt [ | 60-Min.-Takt

B 4.2 Bedienungsmangel und Handlungsbedarf

Die zentralen Lagen von Rohlinghausen und Eickel werden aus allen jeweils
umliegenden Wohngebieten umsteigefrei erreicht.

Mit Bezug auf das Zentrum des Stadtbezirks, hier mit den Haltestellen Eickel
Markt, Eickel Kirche und Auf der Wenge gleichzusetzen, verfligen der nordliche
Teil von Rohlinghausen (Verkehrsgebiet der Linie 387) sowie Bereiche an der
Dorneburger StraRe und der Kurhausstral3e Uber keine durchgehende Linien-
verbindung.

Das Rahmenkonzept fordert fir alle Stadtteile durchgehende Linienverbindun-
gen zu mindestens einem der beiden stadtischen Zentren. Fir die Erreichbarkeit
des in diesem Fall naher liegenden Zentrums von Wanne (hier die Haltestellen
Buschmannshof / Hbf) ist dies gegeben. Fir Fahrten nach Herne Mitte gilt ein
einmaliger Umstieg als hinreichend; in den meisten Féllen sind auch hier um-
steigefreie Verbindungen vorhanden; fur andere ist die Verbindung mit einmali-
gem Ubergang gewahrleistet. Die Fahrzeiten auf diesen Verbindungen liegen in
allen Fallen — unter Einschluss von Umsteigeverbindungen — innerhalb von 30
Minuten.
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In Eickel sind einzelne Bereiche in Ortsrandlagen oder zwischen den Linienver-
kehrsachsen (im Bereich der TiefenbruchstralRe und in der Gartenstadt) lediglich
durch den erweiterten Nahbereich erschlossen. Es handelt sich hierbei aus-
nahmslos um Tempo-30-Zonen, in denen sich eine verbesserte Erschlielung
zugleich mit niedrigeren Beftrderungsgeschwindigkeiten verbindet, wodurch die
Attraktivitat einer Linie durchaus eher beeintrachtigt werden kann. Aus der pla-
nungsbegleitenden Beteiligung der Offentlichkeit ist das Ergebnis festzuhalten,
dass beziglich der Tiefenbruchstral3e eine unzureichende Bedienung erkannt
und Verbesserungen beflirwortet werden, wahrend die Situation in der Garten-
stadt, die allerdings immerhin von vier fu3laufig noch erreichbaren Linien tangiert
wird, keinen deutlichen Handlungsbedarf hervorruft.

Einer wesentlichen Zielsetzung dieses Nahverkehrsplans folgend, sich auf offen-
sichtlich noch bestehende Mangel in der Nahverkehrsbedienung und entspre-
chende MalRnahmen zu beschréanken, wird einer veranderten OPNV-Bedienung
in der Gartenstadt keine vorrangige Bedeutung zugemessen.

In Eickel bieten bereits viele Tabelle B 8
Linien eine ausgesprochen Heute erreichte Angebotsqualitét
hohe Angebotsqualitat, die
der Stufe 2 entspricht montags bis | samstags sonn- und
' freitags feiertags
Aus nebenstehender Tabelle 303 la la la*
ist zu erkennen, dass sich 306
eine Angebotsverbesserung
auf nur wenige Linien be- 340
schranken muss. 362
368 la*
385 1b la <la
387 <la <la <la
390
395 <la <la <la
* mit geringen Einschrankungen
Stand: Februar 2006
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B 5. Bedienungskonzept

Das Bedienungsgebiet Eickel verfligt schon heute Uber ein dichtes Linien- und
Haltestellennetz, welches nur wenige Raume fir verbessernde MaRnahmen
offen lasst.

Bei den Linien 303, 340, 362, 368 und 390 werden keine Veranderungen hin-
sichtlich der Fahrwege vorgesehen. Dies gilt fir die Linienabschnitte innerhalb
des Bedienungsgebietes Eickel. Im weiteren Verlauf sind teilweise Modifikatio-
nen denkbar; diese werden jedoch im Rahmen spéterer Untersuchungen, die
sich mit den anderen Bedienungsgebieten der Stadt Herne befassen, zu behan-
deln sein.

B 5.1 Konzept fur die Linie 387

Die Funktion der Linie 387 soll im Raum Eickel um weitere Verkehrsaufgaben
erganzt werden. Hierflr wird zundchst der Linienabschnitt Hauptbahnhof — Bi-
ckern aus der Linie herausgel6st und bis auf weiteres als eigenstandiges Linien-
element betrachtet, welches im Zuge der Untersuchungen fir das Bedienungs-
gebiet eine Einbindung in andere Linienkonzepte erfahren kann.

Die neue Linie 387 (= Bild B 4) beginnt am Hauptbahnhof und bedient auf der
Route nach Eickel den Buschmannshof; bislang war diese Wegekette nicht mog-
lich. In Eickel soll die Linie zugunsten einer héheren Potenzialabschopfung Uber
den Eickeler Bruch geflihrt werden statt wie bisher Uber die anbauungsfreie
WakefieldstraRe. Zur Verbesserung der Erschlieungswirkung wird auf dem Ei-
ckeler Bruch die Haltestelle Martinistraf3e verlegt und eine neue Haltestelle im
Bereich der Rohlinghauser Stral3e eingerichtet. Im weiteren Verlauf verkehrt die
Linie Uber die TiefenbruchstralRe, um die dortige ErschlieBung zu verbessern,
sowie Uber den heutigen Endpunkt hinaus bis Eickel Mitte (Auf der Wenge), wo-
mit ein wesentlicher Beitrag fir die Binnenverkehre in Stadtteil geleistet wird.

Die Einbindung der Tiefenbruchstral3e in den Linienweg erfordert eine Sicher-
stellung der Befahrbarkeit bei hier kurzfristig anstehenden Ausbaumaf3nahmen;
zudem sind die Sichtverhéltnisse im Zuge der Einfahrt im Bereich Tiefenbruch-
stralle / GorresstralBe / Auf der Wilbe nicht befriedigend. Auf entsprechende
Mafnahmen wird in Kapitel 6 eingegangen.
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Linie 387

Linienweq: Wanne-Eickel Hbf — Berliner Stral3e — Am Buschmannshof —
Hauptstral3e — DurerstraBe bzw. KurhausstraRe — Eickeler Bruch — Réhling-
hauser Stralte — PlutostraRe — Auf der Wilbe — Gorresstrale — Tiefenbruch-
stralRe — Edmund-Weber-Stral3e — Hordeler Stral3e — Auf der Wenge

Linienlange: rd. 7 km
Fahrzeit: rd. 26 Minuten

In einem ersten Schritt erfolgt die Verdichtung des Angebots im Zuge der Neu-
konzeption auf einen 30-Minuten-Takt, ab 20.00 Uhr soll die Linie noch stiindlich
verkehren (Stufe 1 a). Da das heute auf der Linie eingesetzte Fahrzeug kiinftig
an die Bedienung der Strecke Hauptbahnhof — Bickern gebunden ist, erfordert
die Angebotserweiterung in Roéhlinghausen und Eickel gegeniiber heute den
Einsatz zweier zusatzlicher Fahrzeuge.

B 5.2 Konzept fir die Linie 385

Das hier beschriebene Konzept ist von der BOGESTRA zum Fahrplanwechsel
im Januar dieses Jahres umgesetzt worden.

Die Linie 385 erlangte zum Zeitpunkt der erstmaligen Bestandsaufnahme fiir den
Binnenverkehr in Eickel keine Bedeutung, da weitgehend gleiche Verbindungen
auch von anderen Linien angeboten werden. Dies sollte sich mit einer Verlange-
rung bis zur Haltestelle Hannibal Einkaufscentrum andern (=2 Bild B 5), welches
dann aus dem Raum Roéhlinghausen umsteigefrei erreichbar wirde.

Linie 385 (Linienabschnitt Eickel)

Linienweq: HofstralRe — WestfalenstralRe — Edmund-Weber-Stra3e — Wake-
fieldstral3e — Burgstral’e — Hauptstral3e — Richard-Wagner-Stral3e — Rainer-
stral3e — Auf der Wenge — Richard-Wagner-Stral3e — Edmund-Weber-Stral3e —
Magdeburger Stral’e — Riemker Stral3e

Linienlange: rd. 5,3 km
Fahrzeit: rd. 16 Minuten

Das Angebot der Linie liegt heute noch weitgehend im Bereich der Qualitatsstufe
1. Kurzfristig soll die Stufe 1 a auch am Wochenende erreicht werden. Eine Er-
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weiterung des abendlichen Angebots gemalR Stufe 1 b ist mittelfristig vorzuse-
hen.

Fur eine weitergehende Veranderung wird die Zusammenfassung der Linie 385
mit der Linie 395 in Betracht gezogen. Fr diese Linie wird angesichts der niedri-
gen Fahrgastzahlen (im Mittel 3,1 Einsteiger je Fahrt, montags bis freitags) eine
Einstellung der Bedienung der Dorstener StralRe vorgeschlagen. Die Bedienung
der Haltestellen an der Dorstener Straf3e soll kiinftig im Rahmen eines Bedarfs-
verkehrs (Taxibus oder AST) erfolgen; dabei ist zur Verbesserung der Verbin-
dungswirkung im Bedarfsfalle eine Anbindung von Eickel Mitte (Auf der Wenge)
vorzusehen.

Die Zusammenfassung der Linien 385 und 395 er6ffnet neue durchgangige Ver-
bindungen zwischen Teilrdumen von Gelsenkirchen, Herne und Bochum. Durch
die Erreichbarkeit von Stral3enbahn und Stadtbahn (Anschluss an die Linie U 35
in Riemke) erhalt die Linie weitere Verkehrsfunktionen. Fir die Ubergange zwi-
schen Bus und Bahn bedarf es einer Taktverdichtung mindestens gemafi der
Stufe 2. Diese ist — auch aufgrund der Abstimmung mit den Stadten Gelsenkir-
chen und Bochum — eher als langfristige MaRnahme einzustufen.

B 5.3 Wirtschaftliche Betrachtung

Als Folge der beschriebenen Veréanderungen ergibt sich im Bedienungsgebiet
Eickel ein Liniennetz mit erhdhter Verbindungs- und ErschlieBungsqualitat (=
Bild B 6).

Die Mehrleistungen der verlangerten Linie 385 werden im Rahmen unverander-
ter Umlaufzeiten erbracht, so dass lediglich fahrleistungsbedingte Kosten anfal-
len. Bei einer Erweiterung des Fahrtenangebots — entsprechend der Stufe 1 b
misste dies am Wochenende erfolgen — missen diese Mehrleistungen mit zu-
satzlichem Personaleinsatz belegt werden.

Fur den Betrieb der neuen Linie 387 (ohne den derzeitigen Linienabschnitt
Hauptbahnhof — Bickern) muss von Kostensétzen ausgegangen werden, die
einer neu einzurichtenden Linie entsprechen, da mit dem derzeit auf der Linie
eingesetzten Fahrzeug die Bedienung der ,Restlinie* Hauptbahnhof — Bickern
erfolgt. Diese ist spater im Rahmen der Konzeption fur den Bereich Wanne in ein
dortiges Konzept einzubringen. Die Fahrtzeit fur die beschriebene Linienflihrung
zwischen Wanne-Eickel Hbf. und Auf der Wenge liegt bei 26 Minuten je Rich-
tung; damit ist eine halbstlindliche Bedienung unter Einsatz zweier Fahrzeuge
moglich.
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Die aus den Linienkonzepten resultierenden Veranderungen sind in nachstehen-
der Tabelle mit Bezug auf das Verkehrsgebiet Herne dargestellt.

Siidstadt AG

Tabelle B 9
Veranderungen der Leistungen und Kosten
Qualitatsstufe 1 a Qualitatsstufe 1 b
Linie | Fahrleistungen Betriebskosten Fahrleistungen Betriebskosten
[km/a] [€/a] [km/a] [€/a]
385 +rd. 30.000 + rd. 30.000 +rd. 53.000 +rd. 90.000
387 +rd. 128.000 + rd. 383.000 + rd. 160.000 + rd. 480.000
3 +rd. 158.000 +rd. 413.000 +rd. 213.000 +rd. 570.000

Die optionale Einstellung der Linie 395 auf der Dorstener StralRe fihrt zu Min-
derleistungen von etwa 30.000 km / Jahr. Hier kdnnen voraussichtlich aus-
schlieR3lich fahrleistungsabhangige Kosten eingespart werden; diese liegen bei
etwa 30.000 € / Jahr. Diesen stehen Kosten in annahernd gleicher GréRenord-
nung gegenuber, wenn die Bedienung des Linienabschnitts durch Taxibus oder
AST und — der angestrebten Qualitéat entsprechend — nun halbstiindlich ange-
boten wiirde, wobei eine Nutzung von etwa 25% der Fahrten zu erwarten ist.

Die Veranderungen bei der Linie 387 werden fir etwa 4000 Anwohner in Roh-
linghausen eine deutliche Angebotsverbesserung bedeuten; dartber hinaus
missen schon bestehende Angebote andere Linien berlicksichtigt werden. Die
verdichtete Bedienung auf dem Eickeler Bruch erreicht etwa 2.500 Einwohner im
Nahbereich. Zudem wird sich die Angebotsverbesserung mittelfristig in einer
verstarkten Nutzung durch die bereits heute erreichten Einwohner niederschla-
gen.

Die Verlangerung der Linie 385 bedeutet fiir etwa 1.000 Einwohner zwischen
Eickel Mitte und Hannibal Einkaufscentrum einen verbesserten Zugang zum
Linienverkehr; diese werden allerdings zum Teil heute die Linien 306 und 390
nutzen. Die direkte Anbindung des Einkaufscentrums an den Raum Rohlinghau-
sen wird weiteres Potenzial fir den OPNV abschopfen konnen.

Eine etwaige Aufgabe des bisherigen Linienabschnitts auf der Dorstener Stral3e
wird sich nicht maRgeblich auf die OPNV-Nachfrage auswirken. Die nachge-
fragten Verbindungen — vornehmlich zwischen Holsterhausen und Hannibal
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Einkaufscentrum — kénnen weiterhin Uber die Linien 390 und 306 abgewickelt
werden.

Insgesamt ist davon auszugehen, dass das Fahrgastaufkommen in Eickel sich
nach Umsetzung der vorgesehenen Malinahmen um etwa 200.000 Personen /
Jahr erhéhen wird. Mit einer durchschnittlichen Einnahme von etwa 0,62 € kon-
nen die zusatzlichen Ertrdge auf rd. 124.000 € / Jahr beziffert werden. Das
bestehende Fahrgastaufkommen zwischen Réhlinghausen Mitte und Eickel Mitte
wird sich wegen der zusétzlichen Linienverbindung vermutlich kiinftig anders auf
die einzelnen Linien verteilen; insbesondere ist davon auszugehen, dass im
Binnenverkehr in Eickel weniger Fahrgaste die Linie 390 nutzen.

Die Kostenunterdeckung fiir den Linienbetrieb in Eickel wird sich nach den Be-
rechnungen fur die Qualitatsstufe 1 a um etwa 289.000 € jahrlich erhdhen.

B 5.4 Bewertung der Malinahmen

Die fur den Linienverkehr in Eickel beschriebenen Malinahmen dienen in erster
Linie einer Beseitigung bestehender Bedienungsméangel, zum Zweiten aber auch
einer weiteren Annaherung der Buslinien hinsichtlich der Bedienungsqualitét. Die
Qualitatsstufe 2 wird aufgrund erheblicher Mehraufwendungen nicht tberall ver-
folgt werden koénnen; sie ist vielfach schon erreicht. Kurzfristig gilt die Stufe 1 a
als zu erreichendes Ziel, mittelfristig ist die Stufe 1 b vorzusehen. Diese Ziele
sollen fir die Linien 385 und 387 gelten.

Mit der Linie 387 wird in Rohlinghausen die Qualitat der ErschlieBung wie auch
der Verbindungen im Linienverkehr erheblich verbessert. Dabei werden beste-
hende Funktionen der Linie aufrecht erhalten. Zugleich kann diese Linie als
Ortslinie fur Eickel lokale Identitat schaffen, wenn sie im Zuge ihrer Umsetzung
entsprechend beworben wird.

Die Linie 385 wird in ihrer erweiterten Fihrung fir zuséatzliche Fahrgaste interes-
sant. Ein langfristig anzustrebender Verbund mit der Linie 395 wird tberortlich
nochmals Potenziale gewinnen kdnnen, dies unter anderem durch an drei Stel-
len gebotenen Systemverknupfungen: Gelsenkirchen Hbf (SPNV), Eickel Mitte
(StraRBenbahn) und Bochum-Riemke (Stadtbahn). Sofern die Linien 385 und 395
nicht zu einer durchgehenden Linie verbunden werden, ist die Einstellung der
Linie 395 auf der Dorstener StraRe nur dann zweckméaRig, wenn sich hierdurch
Vorteile fir den Betreiber bei der Umlaufplanung im Raum Bochum ergeben.
Eine diesbezlgliche Ermittlung oder Bewertung wird hier nicht vorgenommen.

! Quelle: HCR, 2005
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Tabelle B 10

Angebotsverénderungen infolge kurz- und mittelfristiger Malinahmen
(Fahrten je Richtung)

Linie montags bis freitags samstags sonn- und feiertags
Plan Veranderung Plan Veranderung Plan Veranderung
pozu heute P oozu heute pozu heute
303 33/34 30/31 22/21
306 102 /103 76176 37137
362 65/68 | - 35/37 1 - 31/33) -
368 54/55 | - 47/48 | - 251250 -

kurzfr. | 34/34 | (2/2) | 34/34 | (+2/1) |30/30! (+19/19)

mitelfr | 40/40 | (+4/4) 40/40 | (+8/7) |36/36 (+25/25)

kurizfr. | 34/34 | (+17/17) | 34/34 | (+17/17) |34/34 (+27/26)

mittelfr | 40 /40 | (+23/23) | 40/40 | (+23/23) |36/36 | (+29/28)

390 53/55 | - 46149 | 36/37 -

395* 0/0 | (-17/18)| 0/0 | (-13/14) | 0/0 |

* gilt nur fur das Stadtgebiet Herne

Die infolge kurz- und mittelfristiger MaRnahmen zu erwartenden effektiven Mehr-
aufwendungen zwischen etwa 289.000 € / Jahr (Stufe 1 a) und 446.000 € / Jahr
(Stufe 1 b) stellen eine nicht unerhebliche Kostenbelastung dar. Das Bedie-
nungsgebiet Eickel verfiigt damit allerdings Uber ein Angebot, welches in den
nachsten Jahren einen grofRen Teil der heute noch nicht erreichten Fahrgastpo-
tenziale gewinnen kann. Die infolge der beschriebenen Angebotsverbesserun-
gen zu erwartende positive Entwicklung der Fahrgastzahlen wird langfristig ver-
starkt, wenn sich die MalBnahmen zur Beschleunigung der Straenbahn auf
deren Nutzung wie auch auf die Buslinien als Anschlussverkehre auswirken
werden.
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B 6. Infrastrukturkonzept

B 6.1 Situation

StralRenbahn

Im Jahr 2005 haben die baulichen MalRnahmen zur Beschleunigung der Linie
306 begonnen. In mehreren Bauabschnitten wird die etwa drei Kilometer lange
Strecke zwischen Hauptbahnhof und der Stadtgrenze zu Bochum umgebaut.
Haltestellen in Mittellage werden zur Anpassung an den kinftigen Einsatz von
Niederflurbahnen erhéht. Die Warteflachen werden mit Wartehallen ausgestattet.
Die Baumaflinahmen sollen bis 2010 abgeschlossen sein. Die Notwendigkeit
weiterer MaRnahmen bei der Linie 306 ist nicht absehbar.

Bedingt durch die Umbauten im Straenraum wurden bzw. werden in Eickel
Umleitungen fir einzelne Buslinien eingerichtet. Die im Rahmen des Nahver-
kehrsplans beschriebenen MalBhahmen haben sich in der konzeptionellen Phase
diesen vortibergehenden Einschrankungen nicht unterworfen.

Bus

Die Bushaltestellen im Bedienungsgebiet Eickel werden von verschiedenen Tra-
gern unterhalten. In den meisten Féllen halten die Busse unmittelbar am Fahr-
bahnrand; in wenigen Féllen ist ein echtes Haltestellenkap angelegt. Busbuchten
sind nur in wenigen Fallen vorhanden und werden von den Verkehrsunterneh-
men wegen hiermit verbundener Verlustzeiten im Fahrbetrieb sowie der fahrdy-
namisch bedingten Komfortnachteile fiir den Fahrgast nicht mehr befirwortet. An
einigen Haltestellen bestehen besondere Halteflachen neben der Fahrbahn, die
ohne Verziehung geradlinig angefahren werden kénnen und die Nachteile echter
Busbuchten reduzieren.

Der Zugang zu einigen Haltestellen an Straf3en mit starkerem Verkehrsaufkom-
men wird durch Querungshilfen erleichtert. Der behindertengerechte Haltestel-
lenausbau (erhohte Warteflachen, Leitsysteme u.a.) ist in Eickel bislang weitge-
hend ausgeblieben.

An den Bushaltestellen sind derzeit etwa die Hélfte aller Standorte mit Warte-
hallen ausgestattet (= Bild B 7). Bezogen auf die Frequentierung der Haltestel-
len kommt dieses Ausstattungselement heute etwa zwei Dritteln der einsteigen-
den Fahrgaste zugute. Zumeist handelt es sich um verglaste Wartehallen (mit
Sitzbank und Vitrine). Die Fahrgastinformation findet sich in Vitrinen oder an
Stelen, die zugleich Trager der Kennzeichnung gemaR StVO sind.
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Stationdre Fahrausweisautomaten gibt es in Eickel nicht. Verkaufsstellen befin-
den sich in Réhlinghausen, Eickel Mitte und Eickel Nord und sind aus allen Tei-
len des Stadtbezirks erreichbar.

B 6.2 Malnahmen

Aus den Konzepten fir die Linien 385 und 387 ergibt sich die Notwendigkeit,
einzelne MalRnahmen an Fahrwegen und Haltestellen durchzufuhren.

Die Verlangerung der Linie 385 erfolgt Uber Strecken, die keinen besonderen
verkehrlichen Einschrankungen unterliegen. Hier zeichnet sich kein straRenbau-
licher Aufwand ab. Zwei kurze Teilstrecken der Linie sind durch die Baumalf3-
nahmen fur die Linie 306 berihrt: die Hauptstral3e im Bereich der Haltestelle
Eickel Kirche und die Magdeburger Strafle im Bereich zwischen Eickeler StralRe
und Riemker Stral3e.

Die Linie 387 wird kinftig mit der Tiefenbruchstralle eine Tempo-30-Zone
durchfahren; zudem sind hier weitere MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung
geplant. Bei der Umsetzung entsprechender Mal3nahmen muss eine fir den
Linienverkehr behinderungsfreie Befahrbarkeit gewahrleistet sein; dies bedeutet
unter anderem die Vermeidung von Engstellen in Verbindung mit Fahrbahnver-
ziehungen sowie eine entsprechende Anordnung von Flachen fir den ruhenden
Verkehr.

Bei der im Zuge der neuen Linienfiihrung erforderlichen Durchfahrt des Briicken-
bauwerks zwischen Gorresstral3e und Auf der Wilbe bestehen unginstige Sicht-
verhéltnisse fur das Fahrpersonal der Busse. Diese lieRen sich durch Herstel-
lung der Befahrbarkeit eines vorhandenen zweiten Durchlasses beheben, wel-
cher bei einstreifiger Ausfiihrung den Verkehr in Richtung Gorresstrale aufneh-
men konnte, wahrend die vorhandene Durchfahrt der Gegenrichtung zur Verfi-
gung stinde. Alternativ ist eine Signalisierung der Durchfahrt in Betracht zu zie-
hen, die durch den Linienbus aktiviert wird und die jeweilige Gegenrichtung
sperrt.

Im Zuge der veranderten Linienfihrungen sind neue Haltestellen einzurichten
bzw. zu verlegen.

o Verlegung der Haltestelle Martinistral3e auf dem Eickeler Bruch in Hohe
der Martinistral3e

e Einrichtung einer neuen Haltestelle im Bereich des Knotens Eickeler
Bruch / Rohlinghauser StralRe
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e Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der TiefenbruchstraBe in Nahe
der Friedrichstral3e

e Einrichtung einer neuen Haltestelle auf der Edmund-Weber-Stral3e in
Hohe der Humboldtstral3e

¢ Verlegung (und ggf. Umbenennung) der Haltestelle Wittenbergstral3e auf
die Edmund-Weber Stral3e

Die Bushaltestellen an der Hauptstral3e (Solbad, Eickel Kirche, Auf der Wenge)
werden im Rahmen des Umbaus der Stral3enbahn verlegt bzw. neu angelegt.
Details ergeben sich aus diesbeziglichen Ausfihrungsplanungen.

Fur eine verbesserte Anbindung neuer Wohngebiete an Wanne Mitte soll fur die
Linie 303 auf der Kastanienallee eine neue Haltestelle in Hohe der Sennestral3e
eingerichtet werden.

Im Zuge der bereits umgesetzten Verlangerung der Linie 385 wurden zu Anfang
dieses Jahres fur die Haltestelle Krankenhaus zusétzliche Standorte auf der
Richard-Wagner-Strale sowie die neuen Haltestellen Richard-Wagner-Stral3e
und Hochstral3e eingerichtet. Die Haltestelle Eickeler Stral3e wurde bislang nur
von der StraBenbahn bedient und wird jetzt auch von der Linie 385 angefahren.
Alle neuen Haltepunkte der Linie 385 in Herne bedirfen eines Ausbaus.

Mit Bezug auf die im Rahmenkonzept beschriebenen Anforderungen ist fur zahl-
reiche Haltestellen ein Ausbau vorgesehen (2 Bild B 8). Insgesamt sind 36
Wartehallen an bestehenden Haltestellen zu errichten, um eine Vollausdeckung
in Eickel zu erreichen. Hinzu kommen sechs neu einzurichtende und auszustat-
tende Haltestellenpaare fur die Linien 303, 385 und 387.

Bei der Anlage neuer Haltestellen bzw. beim Umbau sind die Aspekte der behin-
dertengerechten Ausbildung — die letztlich nicht nur Behinderten zugute kommt —
konsequent zu bertcksichtigen. Insofern muss der Ausbau von Haltestellenkaps
bevorzugt werden. Die wenigen vorhandenen ,echten Busbuchten“ in Eickel
kénnen an verkehrlich nicht hoch belasteten Stellen langfristig zurlickgebaut
werden; ein Rickbau besonderer Halteflachen, die im Fahrbahnverlauf geradli-
nig angefahren werden kdnnen, ist nicht angezeigt.

Uber die baulichen MaRnahmen hinaus sind alle Haltestellen mit weiteren Infor-
mationselementen auszustatten; neben den Ublichen Fahrplan- und Tarifinfor-
mationen sollen Netzplane zur Orientierung im Verlaufe einer Wegekette verflig-
bar sein. Diese kdnnen sich — zumindest an den Haltestellen ohne erhebliche
Verknupfungsfunktion — auszugsweise auf den Bereich Eickel beschranken,
sollten dann aber Hinweise auf anschliel3ende Bereiche bzw. Linien geben.
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B 6.3 Investitionen

Die alleinige Errichtung von Wartehallen erfordert in Abhéngigkeit von der o6rtli-
chen Situation mehr oder weniger aufwendige Tiefbaumalinahmen (beispiels-
weise fir die Verlegung der Versorgungsleitungen) und erlaubt an dieser Stelle
lediglich eine Angabe von GréRenordnungen; diese bewegen sich zwischen
etwa 8.000 € und 15.000 € je Standort.

Fir einzelne MaBnahmen an Haltestellen kénnen etwa nachstehende Aufwen-
dungen veranschlagt werden; diese missen im Rahmen einer spateren Aus-
schreibung spezifiziert werden.

e Herrichtung bzw. Befestigung der Warteflache
ohne Anhebung des Niveaus 4.000 bis 8.000 €

e Herrichtung der Warteflache
mit Anhebung des Niveaus rd. 15.000 €

e Errichtung einer Wartehalle (mit Tiefbauarbei-
ten unterschiedlichen Umfangs) 8.000 bis 15.000 €

¢ Vollstandiger Haltestellenausbau
einschlief3lich Moblierung rd. 25.000 €

Der Aufwand fiur die Herstellung der zweiten Fahrbahn am Briickenbauwerk in
Roéhlinghausen wird auf etwa 40.000 bis 50.000 € geschatzt (ohne etwaige
Grunderwerbskosten); allerdings sind genauere Angaben erst nach weiterge-
henden Untersuchungen (auch des Untergrundes) moglich. Da der Nutzen sich
nicht auf den Linienverkehr beschrankt, sondern den Verkehrsfluss allgemeinhin
verbessert, sollte diese MaRnahme Eingang in die Uberlegungen zu stadtischen
StralBenbaumalnahmen der nédchsten Jahre finden, wenn die tatséchlichen
Kosten nicht wesentlich hoher liegen als fir eine alternative Signalisierung der
Durchfahrt, die seitens der Stadt mit etwa 70.000 € beziffert werden.

Die sich aus den MalRnahmeempfehlungen ergebenden Investitionen fir Bus-
haltestellen sind in Tabelle B 11 zusammengestellt. Hiernach betréagt das Investi-
tionsvolumen insgesamt rd. 1,47Mio. €. Fur die Finanzierung kann die Stadt
Herne als MaRnahmentrager aus Foérderprogrammen des Landes Zuwendungen
in Hohe von etwa 75% der zuwendungsfahigen Kosten erlangen. Der Eigenanteil
der Stadt Herne fur die in Eickel vorzusehenden Mal3nahmen liegt damit bei rd.
370.000 € und wird sich Uber einen Realisierungszeitraum von bis zu vier Jahren
verteilen.
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Tabelle B 11
Investitionen in Bushaltestellen
Haltestelle Linie MaRnahme Ungefahre | Prio-
Kosten ritat
Am Alten Hof | 385 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-

niveaus und Errichtung einer Wartehalle 50.000 € B

Am Bollwerk |368, 390 | beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
niveaus, 30.000 € B
(FR Bochum: Errichtung einer Wartehalle
nicht moglich)

Auf der 385, 387, | FR RainerstralRe: Anhebung des Warte-
Wenge 390 flachenniveaus und Errichtung einer 25.000 € A
neuen Wartehalle

Benzstralle |303, 362 | beidseitig Anhebung des Warteflachenni-
veaus 40.000 € B
FR Herne: Errichtung einer Wartehalle

Bobenfeld 303 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
niveaus, 40.000 € B
FR Herne: Errichtung einer Wartehalle

Brenner- 390 FR Herne: Errichtung einer Wartehalle,
stral3e FR Eickel: Anhebung des Warteflachen- 25.000 € B
niveaus

BurgstraBe | 368, 385 | FR Rohlinghausen: Anhebung des War-
teflachenniveaus, 60.000 € A
FR Eickel: Anhebung des Warteflachen-
niveaus,

FR Wanne: Riuckbau der Bucht, Anhe-
bung des Warteflachenniveaus und Er-
richtung einer Wartehalle

Dahlhauser |390 beidseitig Anhebung des Warteflachenni-

StraRe veaus, 40.000€ | B
FR Rohlinghausen: Errichtung einer
Wartehalle

Dorneburger | 303, 390 | beidseitig: Anhebung des Warteflachen-

StraRe niveaus und Errichtung einer neuen 50.000€ | B
Wartehalle

362 FR Herne: Anhebung des Warteflachen-

niveaus und Errichtung einer Wartehalle | 25.000€ | B

DurerstralBe | 368, 387 | FR Rohlinghausen: Anhebung der War-

teflache und Errichtung einer neuen 25.000€ | A
Wartehalle
Eickel Ev. 387, 390 | beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
Krankenhaus niveaus 30.000 € A
385 beidseitig: Ausbau der Haltestelle und
Errichtung einer Wartehalle 50.000 € A
Eickel Markt | 390 FR Herne: Errichtung einer Wartehalle 10.000 € B
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Eickeler 368, 385 | beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
Bruch niveaus 30.000 € B
387, 390 | beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
niveaus und Errichtung einer Wartehalle 50.000 € A
Eickeler 385 beidseitig: Ausbau der Haltestelle und
Strale Errichtung einer Wartehalle 50.000 € A
Friedhof 385 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
niveaus und Errichtung einer Wartehalle 50.000 € B
Gartenstadt | 390 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
niveaus 30.000 € B
Hardenberg- | 362 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
stral3e niveaus 30.000 € B
HochstralRe |385 beidseitig: Ausbau der Haltestelle und
Errichtung einer Wartehalle 50.000 € A
Kdnigsgruber | 368, 385, | beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
Stral3e 387, 390 | niveaus 40.000 € A
FR Eickel: Errichtung einer Wartehalle
Lessing- 385 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
stral3e niveaus, 40.000 € B
FR Rohlinghausen: Errichtung einer
Wartehalle
LohofstraBe |385 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
niveaus und Errichtung einer Wartehalle 50.000 € B
MartinistraRe | 368, 387 | Auflassung der bisherigen Standorte und
Ausbau mit Wartehallen an den neuen 60.000 € A
Standorten
Pestalozzi- 387 FR Roéhlinghausen: Anlegen der Warte-
stral3e flache und Errichtung einer Wartehalle, 40.000 € A
FR Wanne: Anhebung des Wartefla-
chenniveaus
Plutostral’e |387 FR Rohlinghausen: Errichtung einer
Wartehalle 10.000 € A
Richard- 385 beidseitig: Ausbau der Haltestelle und
Wagner-Str. Errichtung einer Wartehalle 50.000 € A
Réhlinghau- | 368, 390 | beidseitig: Anhebung des Wartflachenni-
sen Kirche veaus und Errichtung einer (neuen) 50.000 € B
Wartehalle
385 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
niveaus, 40.000 € B
FR Eickel: Errichtung einer Wartehalle
Sennestralle | 303 Einrichtung einer neuen Haltestelle 50.000 € B
Steinberg- 340 beidseitig: Anhebung des Warteflachen-
stral3e niveaus und Errichtung einer Wartehalle 50.000 € B
Wittenberg- | ------ Auflassung, Abbau einer Wartehalle 2.000 €
stral3e
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N.N. 387 Einrichtung von 3 neuen Haltestellenpaa-
ren (ohne MartinistralRe) 150.000 A
Prioritat A (vorrangiger Bedarf) 692.000 €
Prioritat B (mittelfristiger Bedarf) 780.000 €
gesamt 1.472.000 €
B7. Umsetzung der Konzepte

Das Linienkonzept fir die Linie 387 kann aufgrund der lediglich in den Bestand
eingreifenden Modifizierung grundsatzlich kurzfristig umgesetzt werden. Wegen
der BaumalRnahme an der StralRenbahn wird mindestens bis Ende 2006 eine
Umleitung Uber die Berliner Stral3e und die Wakefieldstral3e erforderlich sein, bei
der die Haltestelle Solbad nicht bedient wird. Die wesentlichen Verkehrsaufga-
ben fur Réhlinghausen, namlich die Anbindung an die Zentren von Eickel und
Wanne, kann die Linie 387 dennoch erflllen. Eine Umsetzung des Linienkon-
zepts soll fir das Jahr 2007 vorgesehen werden. Der heutige Linienabschnitt
Hauptbahnhof — Bickern wird zu gleichem Zeitpunkt in eine bis dahin umset-
zungsreife Linienkonzeption fiir das Bedienungsgebiet Wanne eingebracht
werden. Eine Kombination der Linie 387 (Eickel — Réhlinghausen — Wanne) mit
einem anderen, ggf. neuen Linienelement zu einer weiterfihrenden Linie liegt in
Abhéangigkeit von den Ergebnissen der Konzeption fir das Bedienungsgebiet
Wanne.

Die Verlangerung der Linie 385 bis zum Hannibal Einkaufscentrum ist zwischen-
zeitlich durch die BOGESTRA umgesetzt worden. Weitere Angebotserweiterun-
gen auf den beiden Linien missen mit den benachbarten Aufgabentrédgern
(Stadt Bochum, Stadt Gelsenkirchen) abgestimmt werden. Fir die Zusammen-
fuhrung der Linien 385 und 395 sind nach Prifung durch die BOGESTRA auf-
grund derzeitiger Umlaufe keine wirtschaftlich vorteilhaften Bedingungen gege-
ben. Da aber langfristig auch Verdnderungen dieser Linien im Raum Gelsenkir-
chen bzw. im Raum Bochum nicht ausgeschlossen werden kénnen, ist vorerst
an dem Ziel der beschriebenen Entwicklungen festzuhalten.

Der Schritt zur Erweiterung und Verbesserung des Bedienungsangebots in
Eickel muss sich auch in der Aufwertung der Haltestellensituation wiederfinden.
Mit Umsetzung der Linienkonzepte ist das Haltestellenprogramm durch die Stadt
Herne und die HCR zlgig fortzusetzen. Die MalRBhahmen vorrangigen Bedarfs
sollen — der Umsetzung der Linienkonzepte entsprechend — im Zeitraum 2007 /
2008 realisiert werden. Fiur die Malinhahmen des mittelfristigen Bedarfs wird eine
Umsetzung in den Jahren 2009 / 2010 angestrebt.
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Anhang B

BildB 1 Liniennetz des OPNV im Tagesverkehr

BildB 2.1 Linienverbindungen und Fahrzeiten bis Eickel Mitte

Bild B 2.2 Linienverbindungen und Fahrzeiten bis Wanne-Eickel Hbf

Bild B 2.3 Linienverbindungen und Fahrzeiten bis Herne Bahnhof / ZOB

Bild B 3.1 Bedienungsfrequenz montags bis freitags tagstiber

Bild B 3.2 Bedienungsfrequenz montags bis freitags nach etwa 20 Uhr

Bild B 3.3 Bedienungsfrequenz montags bis freitags tagstiber

Bild B 3.4 Bedienungsfrequenz samstags nach etwa 20 Uhr

Bild B 3.5 Bedienungsfrequenz sonn- und feiertags bis etwa 12 Uhr

Bild B 3.6 Bedienungsfrequenz sonn- und feiertags zwischen etwa 12 Uhr
und 20 Uhr

Bild B 3.7 Bedienungsfrequenz sonn- und feiertags nach etwa 20 Uhr

Bild B 4 Konzept fur die Linie 387

BildB 5 Konzept fir die Linie 385

Bild B 6 Verandertes Liniennetz

BildB 7 Ausstattung mit Wartehallen

Bild B 8 InfrastrukturmalRnahmen
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